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Yaşam için teknoloji 


Enerji verimliliği, güvenlik, 
konfor ve keyif için ilk tercih. 


Bosch mobilite çözümleri 


Bosch, yenilikçi teknolojisi sayesinde imza attığı güç aktarma, sürücü destek ve 
bilgi - eğlence sistemlerinden oluşan geniş ürün yelpazesiyle eksiksiz mobilite 
çözümleri sunuyor. Mobilitenin geleceğe hazır hale gelmesini sağlayan yüksek 


kalitemiz ve küresel gücümüz, ürünlerimizi daha verimli, otonom ve ağa bağlı hale 
getiriyor. Bosch; ticari araçları, iki tekerlekli araçları ve diğer mobilite hizmetlerini 
kapsayarak otomobilin ötesine geçiyor. Bosch'un kendine has gücünün altında 
entegre sistem teknolojileri yatıyor. Bosch; donanım, yazılım ve ilgili hizmetlerin 
tamamını kapsayan mobilite çözümleri sunuyor. 


www.bosch-mobility-solutions.com 


KISA KISA 
B SUV'da İspanyol rakip 


İLETİŞİM 


EDİTÖR 


Avrupa'da giderek önem kazanmaya başlayan B SUV segmentine, 
İspanya'dan Seat Arona da katıldı. Çek Cumhuriyeti'ndeki Skoda 
fabrikasında üretilecek olan yeni Seat Arona, yılın son çeyreğinde 
Türkiye pazarına verilecek. Seat Arona fonksiyonel boyutlarıyla 
şehir yaşamına uygunluğunun yanında kişiselleştirme özellikleri, 
gelişmiş güvenlik ve bağlanabilirlik teknolojileriyle de öne çıkıyor. 


Yayın Yönetmeni 


HIRANT KASAPOĞLU 


DİLAK YAY 


Mercedes X Serisi 


az dönemi zaman zaman çok sıcak geçiyor, hele de güney- 
deki tatil yörelerinde. Tatil yapanlar da kendilerini sahillere 
atarak serinlemeye çalışıyor. Otomotiv sektöründe ise hara- 
ret hiç düşmedi, sektör hep yüksek devirde olmaya devam 
ediyor, sanırım artık sektördeki hareketlilik 12 aya yayılmış durumda. 
Öyle ki geçtiğimiz ay boyunca yeni modeller Türkiye pazarına veril- 
meye devam etti, yurt içi ve yurt dışı lansmanlar ve tanıtımlar hız kes- 
medi. Bu nedenle bu ayki dergimizde birçok yeni model haberinin yanı 
sıra tam 15 otomobilin sürüş izlenim raporlarına yer veriyoruz. Eylül 
ayında ise hareketlilik Frankfurt fuarı yenilikleri ve bunların ülkemize olan 
yansımalarıyla devam edecek. 
Auto SHOW'un da katıldığı bir uluslararası aktivite 
olan Altın Direksiyon yarışmasının ise bu yıl 42nci- 
si düzenleniyor. Bu yarışmaya son bir yıl 
içerisinde pazara çıkmış ve Ekim ayına 
kadar pazara çıkacak olan yeni modeller 


İşbirliği yaptığı Renault-Nissan'ın katkılarıyla Mercedes, ilk pickup 
modelini hazırladı. X Serisi olarak adlandırılan bu araçta, Nissan Na- 
vara'nın platformu kullanılmış. 4x4 seçeneği de sunulan aracın lifesty- 
le meraklılarına hitap iddialı tasarımı ise GLE'den birçok iz taşıyor. 


a 


Cep telefonu kazalarına önlem 


katılıyor. Bu yıl 5 kategoride 43 yeni z Toyota, güvenli bir 
model yarışacak. Yeni model sayısının mmm sürüş için genç 

bu denli yüksek olması bile pazardaki sürücüleri teşvik 
hareketliliği anlatmak için yeterli. Ekim etmek ve çocukları 
ayında Balocco Pisti'ne gidecek finalist- otomobil kullanırken 
eri ise okur oyları belirleyecek. Siz de- huzursuzluk duyan 
ğerli okurlarımızın web sitemiz üzerinden ebeveynlerin daha 
online olarak verecekleri oylar, Türkiye'nin fa- güvende 

vori araçlarını belirleyecek. Bu nedenle katılımınız hissetmelerini 

çok büyük önem taşıyor. . sağlamak amacıyla 


Safe&Sound isimli 
yenilikçi bir mobil 


hkasapogluc©doganburda.com 


uygulama başlattı. 
Otomobillerini kullanmaları için çocuklarına veren ebeveynler, hız 
limitlerinin aşılması ya da seyir halinde cep telefonu kullanılması 
durumunda Safe&Sound adı verilen aplikasyon ile çocuklarını 
uzaktan uyarma imkanı buluyor. 
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Artık daha büyük ve akıllı 


DMW Xö 


Yeni X3'ün boyu iyice büyüdü. Bolca yeni teknoloji ise onu çok akıllı 
bir SUV a dönüştürdü. Bakalım ne kadar akıllanmış? 


uvarlak hatlardan vazgeçilmiş: Sis farları 
(eskiden daireseldi) artık yok. Burun 
kısmındaki kapaklar cW değerini iyileştiriyor. 
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ir saniye, spottaki “büyüdü” sözü 
ne anlama geliyor? Neticede hala 
eskisi gibi görünüyor. Ancak ha- 
yır, çünkü orantıları F25 fabrika 
kodlu öncüsü ile aynı kalmasına rağmen, 
boyutları tüm yönlerde gerçekten de 
büyümüş. Bunu sağlayan şeyse, yeni 5 
Serisi'nde de kullanılan CLAR adlı plat- 
form. X3'ün üçüncü kuşağı, öncüsünden 


neredeyse 7 cm daha uzun. Buna genişlik 
ve yükseklikteki 1.5'ar cm'lik artış da ek- 
leniyor. Aks mesafesindeki büyüme ise 5 
cm'den daha fazla ve tüm bunlar konforlu 
bir iç mekan genişliği anlamına geliyor. 


(yp GOT), 2017 sonbahar 
Uzunluk: 4.72 m 


AUDI 
(5 (o MERCEDES 
7189 GL€ 


* 2017 ilk çeyrek Almanya SUV satışları 


X3, VOLVO'NUN 
ARDINDAN 4. SIRADA 
Sürpriz! BMW X3, orta sı- 
nıf premium SUV'larda 
Volvo XC60'ın ardında. Bu 
yılın en beğenilenleri ise 
Audi 05 ve Mercedes GLC 
oldu. 


"BMW X3 YENİ 


Almanya fıyatı: 40.000 Euro'dan itibaren 


Dıştaki değişikliklere bakalım. Önce- 
likle farların altındaki yuvarlak sis far- 
larının ortadan kalktığını, bunun yerine 
sedan kardeşlerini hatırlatan bir görü- 
nüme kavuştuğunu görüyoruz. Izgaranın 
boyutları da büyürken, topmodel M40i'de 
devasa havalandırma girişlerine de yer 
verilmiş. Tüm bunlar X3'e daha dinamik 
bir görünüm kazandırıyor. Profildeki de- 
gişikliklerse gerçekten çok kısıtlı. Yine de 
ikinci bakışta fark edilebilen farklılıklar 
görmek mümkün: Arka camın alt kısmın- 
daki kıvrım artık tek bir açı yapıyor ve ça- 
murluklar artık tamamen yuvarlak olmak 


yerine arkaya doğru hafifçe genişliyor. 
Boyutlardaki büyümeyi gizlemek için 
BMW, giriş modelinde bile 18 inçlik 
büyük jantlar (öncüsünde 17 inç) kullan- 
maya karar vermiş. Konuğumuz olan yeni 
X3'ün 21 inçlik jantları ise çamurlukları 
hoş bir şekilde dolduruyor. Yeni X3'ün 
arka tasarımı ise her iki taraftaki büyük 
egzoz çıkışlarıyla (tüm motor seçenekleri 
için geçerli) oldukça şık görünüyor. 
Kasım 2017'de yeni X3, ilk etapta 2 
dizel (20d: 190 HP ve 30d: 265 HP) ve 
güçlü versiyon M40i (360 HP) ile piya- 
saya çıkacak. 2018 başında bunları iki 


BMW X3 ESKİ 


(Typ F25), 2010-2017 
Uzunluk: 4.65 m 


Almanya fıyatı: 49.500 Euro'dan itibaren 
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benzinli versiyon (20i: 184 HP ve 30i: 252 
HP) takip edecek. Tüm X3lerde 4x4 ve 8 
ileri otomatik şanzıman standart olacak. 
Mercedes AMG GLC 63'e rakip olacak 
400 HP'den daha fazla güce sahip olan 
bir X3 M'in de çalışmaları sürüyor. 

Hadi yine stüdyoya dönelim... Kapıyı 
açıyor ve bir sürprizle karşılaşıyoruz: Bu 
bir 5 Serisi olmasın? Neredeyse, çünkü 
X$'ün tamamen yeni olan iç mekanı se- 
dan kardeşine gerçekten de çok benziyor: 
10.2 inçlik ekran orta konsolun üzerinde 
yüzüyormuş gibi duruyor ve kokpit de 5 
ve 7 serilerindeki gibi dijital. Dekoratif 
çıtalar taze bir hava ve kaliteli bir görü- 
nüm kazandırıyor. Galvanize düğmeler 
dokunma hissinizi okşarken, masif me- 
talden üretilmiş gibi hissettiriyor. Sürüş 
pozisyonu ve ergonomi konularında ise 
herhangi bir sorun yok. 

Bağlanabilirlik de gayet iddialı: Apple 
CarPlay kablosuz çalışıyor, Android Auto 
da destekleniyor. Bunun dışında X3'ün 
fonksiyonlarını uzaktan sadece el ha- 
reketleriyle kontrol etmek de mümkün. 
Gerçekçi renklere sahip head-up gösterge 
ise X3 pilotlarına gerekli bilgileri ön cam 
hizasında gösteriyor. Sürüş asistanları 
konusunda da 5 ve 7 serileri örnek alın- 
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mış ve seçenek yelpazesi oldukça geniş: 
Yarı otomatik fonksiyonlarla desteklenen 
X3, sürücüsüne, şerit değiştirme/koru- 
mada ve yönlendirmede (Kasım 2017'de 
sunulacak) yardımcı oluyor, dikey trafik 
hakkında uyarılar verebiliyor ve kavşak- 
larda hangi aracın geçiş önceliği olduğu- 
nu algılayabiliyor. 

BMX X3'ün bu kadar akıllı olması 
sürücülerin hoşuna gidecektir. Peki ya 
yolcular? Örneğin büyüyen aks mesafesi 
sayesinde arka koltuklarda genişleyen 
iç mekan ölçüleri (özellikle baş ve diz 
mesafeleri). Artık boyu 1.95 m olanlar 
bile arka koltuklarda rahatça oturabiliyor. 


Arkaya doğru 12 cm uzatılan panoramik 
cam tavan da ferahlık hissini artırıyor. 
Arka koltukların sırtlık eğim açıları a- 
yarlanabiliyor. 

Daha az katmanlandırıldığı için artık 
daha kullanışlı olan bagaj bölmesi (550- 
1600 lt) için mühendisler ilginç bir fikre 
de imza atmışlar: Bagaj rulosu kulla- 
nılmadığı zamanlarda, zemindeki bir 
yuvada gizlenebiliyor. Önceki modelde 
bu kaba donanımı ya evinizde ya da ga- 
rajınızda bırakmanız gerekiyordu. Yeni 
X3'ün 40 bin Euro'luk başlangıç fiyatı da 
gayet akılcı. 


SONUÇ 
PETER FİSCHER 


Öyle hissettirmese 
de yeni X3, hatırı 
sayılır derecede 
uzamış. Bu da 
arka koltuklarda 
daha geniş iç 
mekan sağlıyor. 
Yeni X3 
modernleşmiş de. 
Ancak akıllı 
teknolojilerin 
büyük bir 
çoğunluğu pahalı 
birer opsiyon. 


Sheer 
Driving Pleasure 


GARANTİNİZ —(—— 


GARANTİ İLE DEVAM ETSİN. 


BORUSAN OTOMOTİV'DE GARANTİ* AYRICALIĞI. 


BMW'nizi ileride çıkabilecek sorunlara karşı avantajlı fiyatlarla 
güvence altına alın. Garanti* paketine sadece kampanyaya katılan 
Borusan Otomotiv BMW Yetkili Servisleri'nden sahip olabilirsiniz. 
Detaylı bilgi için www.bmw.com.tr'yi ziyaret edebilirsiniz. 


Borusan Otomotiv 


İnce zevkler, yüksek standartlar. 


Garantit paketi tanımlanacak olan aracın yaşının ilk tescil tarihinden itibaren maksimum 3 yıl, kilometresinin de en fazla 80.000 (hangisi önce dolarsa) olması gerekmektedir. 
Paket satışı esnasında www.bmw.com.tr'de belirtilen BMW Yetkili Servisleri tarafından ücretsiz olarak gerçekleştirilen özel kapsamlı 72 nokta servis kontrolünden geçen aracın 
servis geçmişinin de düzenli olması gerekmektedir. Garanti* ile sağlanabilecek maksimum güvence 120.000 km ile sınırlı olup satın alındığı tarihten itibaren en fazla 1 ay içinde 
hiç kullanılmadığı takdirde paket iade edilebilir. Borusan Otomotiv, Garanti paketin içeriğini değiştirme veya iptal etme hakkına sahiptir. Sunulan Garanti* paketin yasal garanti 
süresinin uzatımı olmamakla birlikte Borusan Otomotiv'in sağladığı ek bir hizmettir. Tüketicilerin yasal hakları saklıdır. 
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Kia Stonic 


Mini SUV pazarı sürekli büyüyor ve Stonic ile Kia da bu karlı pazardan pay almayı hedefliyor. 


tonic nedir? Bir taş (İngilizcede 

stone: taş) mı? Yoksa bir müzik 

eserinin ana tonu mu? Ya da bir 

içecek adı? Hepsi yanlış, çünkü 
Stonic, Kia'nın minik SUVW'unun adı. Bu 
suni sözcük ile Kia, aracın atak karakte- 
rinin altını çizmek istemiş. 

Kia Stonic, günümüz modasına uygun 
özelliklere de sahip. Örneğin 5 adet ta- 
van ve 9 adet gövde rengiyle çok sayıda 
kombinasyon yapmak mümkün. Modaya 
bu kadar dikkat etmesine rağmen Stonic, 
teknolojik ikizi Hyundai Kona'ya göre 
biraz daha içe dönük, biraz daha temiz 
ve basit çizgilere sahip. 

Stonic, Kia Rio'nun zemin grubu, mo- 
torları, süspansiyonu ve kokpitini kul- 
lanıyor. Bu nedenle minik SUV'da 4x4 


Rio'dan tanıdık olan kokpitin ergonomisi 
sorunsuz ama bolca ucuz plastik de kullanılmış. 
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Bonkör aks mesafesi sayesinde arkada uzun 
boylular da rahat edebiliyor. 


seçeneği bulunmuyor. Motor cephesinde 
3 benzinli (84/100/120 HP) ile bir dizel 
(110 HP) yer alıyor ve bunların tümü 
manuel şanzıman ve önden çekişle kom- 
bine ediliyor. Kia, 2018 Haziran'ında 1.0 
T-GDI (120 HP) motor için çift debriyajlı 
bir otomatik şanzıman seçeneği sunaca- 
ğını açıkladı. 

Uzunluğu sadece 4.14 m olmasına 
rağmen sahip olduğu 2.58 m'lik göreceli 
uzun aks mesafesi sayesinde Stonic, 
gayet geniş bir iç mekan sunuyor: Baş, 
diz ve dirsek mesafeleri sorunsuz. Hem 
de sürücü ve ön koltuk yolcusu 1.90 m 
uzunluğunda olsalar bile. Aynı şey arka 
sıra için de geçerli! 

Aracın 1155 Ilik maksimum bagaj 
hacmi de makul bir rakam. Akıllı telefon 


tutkunları içinse Stonic, Apple CarPlay 
ve Android Auto uyumlu 7 inçlik bir 
dokunmatik ekranı standart olarak su- 
nuyor. Dürüst olmak gerekirse: Böyle 
bir donanım varken kimin (pahalı) bir 
navigasyonu aygıtına ihtiyacı olur ki? 
Stonic'te, şerit takip asistanından yaya 
tanımlama yeteneğine sahip acil durum 
İren sistemine, kör açı uyarısından yor- 
gunluk sensörüne kadar birçok asistan 
sistem de bulunuyor. 

Sonbahar aylarında piyasaya çıkacak 
olan Kia Stonic'in Almanya başlangıç 
fiyatının 13 bin Euro civarında olması 
bekleniyor. Ve buna 7 yıllık uzun bir 
garanti süresi de dahil! 


SONUÇ 
PETER FISCHER 


Yeni Stonic'in Ki 
büyük bir başarı 
olacağına kesin 


gözüyle bakabi 


Tasarımı hoş 


a için 


İiriz. 
bir 


sadeliğe sahip ve 


bonkör, 


e 


Stonic böylece 


özgün, İç geniş 


ikler 
dış 


2 boyutları şehir 
kullanımına 
uygun, fiyatları 
makul ve en 

zun garanti 
süresini sunuyor. 


hem 


şık hem de ayakları 


otomobil. 


yere sağlam basan bir 


GERÇEKÜSTÜ. ROVER A 


landrover.com.tr / 0850 252 30 30 ABOVE & BEYOND 


— — e O ln 


RANGE ROVER AİLESİNİN YENİ ÜYESİ VELAR'LA TANIŞIN. 


Hayallerin ötesine geçmek için yaratılan Range Rover Velar, 
devrim niteliğindeki tasarımı ve üstün teknolojisi ile 
Borusan Otomotiv Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 


Borusan Otomotiv 
İnce zevkler, yüksek standartlar. (enj ker 
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Sportif centilmen ile yarışçı kardeşi 


310 (111 Ve Racine Cup 


Peugeot, 308'in sportif versiyonu GTi ve yarış versiyonu Racing Cup ile marka imajını yükseltmeye devam ediyor. 


cövcAnt ommodig endus. 
Enisinv entisseguod erum! 


eçmişten gelen GTi geleneğini 
geleceğe taşıyan yeni Peugeot 308 
GTi abartıdan uzak bir yaklaşımla 
sınıfında sportiflik ve ayrıcalık 
sunuyor. Il mm daha alçak olan şasi sa- 
dece daha dinamik bir sürüş karakterini 


desteklemekle kalmıyor, aynı zamanda 
yeni ön ve arka tasarımla birlikte daha 
sportif bir görünüm de sağlıyor. 

Yeni Peugeot 308 GTi'ın ön kaputu- 
nun altında THP S&S 270 turbo benzinli 
motor görev yapıyor. Motorun 270 HP'lik 
gücü (4,46 kg/HP) ve dengeli ağırlık 
dağılımı sayesinde Peugeot 308 GTi'ı 6 
saniyede O'dan 100 km/s hıza ulaştırıyor 
ve sadece 25,3 saniyede ilk 1000 metreyi 
geride bırakıyor. Aracın en ilginç özelliği 
ise bu performansı (fabrika verilerine gö- 
re) 6,0 Ilik tüketimle sunabilmesi. Yere, 
19 inçlik jantları çevreleyen Michelin 
Pilot Super Sport lastiklerle basan yeni 
Peugeot 308 GTi sınırlı kaydırmalı Torsen 
Kilitli diferansiyel ve diğer elektronik 
sistemlerle birlikte gücün yola daha kont- 
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rollü ve güvenli bir şekilde aktarılmasını 
sağlıyor. Bu performansı dizginlemek 
içinse araçta, Peugeot Sport logolu ve 
kırmızı kaliperli fren sistemi kullanılmış. 
Fren disklerinin çapları ise önde 380 mm, 
arkada da 268 mm. 

Yeni Peugeot 308 GTi 270 Manyetik 
Mavi ve İnci Siyah renklerini harman- 
layan Çift Renk tasarımıyla satışa su- 
nuluyor. 


308 RACİNG CUP: YARIŞMAK İÇİN DOĞDU 


308 GTi by Peugeot Sport ile yetinmeyen Peu- 
geot mühendisleri, bir adım daha ileri giderek 
308 Racing Cup ile markayı yarışlara da taşı- 
dılar. “Style Peugeot” tasarımcıları tarafından 
tasarlanan Peugeot 308 Racing Cup, gövde 
orantıları ve aerodinamik formlarıyla bünye- 
sinde barındırdığı yüksek teknolojiyi gözler 
önüne sererken, motorsporlarının içinden bir 
marka tarafından yaratıldığının ipuçlarını veri- 
yor. 308 Racing Cup'ın motor kaputunun al- 
tında 308 GTi by Peugeot Sport'a da hayat 
veren 1,6 litre hacimli 308 HP'lik (GTi'den 38 
HP daha güçlü) bir turbo motor görev yapıyor. 
Tasarımı kadar tarzıyla da büyük beğeni top- 
layan 308 GTi by Peugeot Sport baz alınarak 
geliştirilen 308 Racing Cup kaslı ve güçlü gö- 
rünümüyle farkını ortaya koyuyor. Artan iz ge- 
nişliğini (4106 mm) tamamlamak üzere geniş- 
letilen çamurluklarla Peugeot 308 Racing Cup 
atletik ve dinamik bir görünüm sergiliyor. Oto- 
mobilin arka kısmını domine eden heybetli 
spoyler ise WTCC regülasyonlarından ilham 
alınarak geliştirilmiş. 


Mercedes-Benz Türk'le benzersiz 90 sene. 


Mercedes-Benz Türk 50 yaşında. Kurduğumuz fabrikalar ve dostluklarla, 
1967'den bugüne hep güvenle taşıdığımız milyonlarla beraber geçen benzersiz 50 sene. 


Türkiye'nin dört bir yanındaki satış/servis ağımızla ve mühendislerimizin 
Ar-Ge başarılarıyla taçlanan elli sene için sizlere ne kadar teşekkür etsek az. 
Mercedes-Benz Türk'ü hep el üstünde tuttuğunuz için eksik olmayın. 


Mercedes-Benz Türk. Gururla yıl. 


GÜNCEL 


| Tiguan bayağı uzatıldı: 


| artarak 4.70 m olmuş. 


l Kişilk Tiguan e. 


Kokpit tanıdık. 
Navigasyon ekranı 
biraz fazla aşağıda 
konumlandırılmış. 


VW Tiguan Allspace 


VW, 21 cm uzattığı Tiguan'a / koltuk yerleştirdi. Allspace adlı modelin Amerikan versiyonunu yakından inceledik. 


bazı şeylerde rakiplerinden 
geride kalıyor. Ama bu her za- 
man yanlış olmak zorunda değil. 
Örneğin Tiguan: Çok sayıda seçe- 
neğin olduğu bir pazara oldukça geç girdi 


ama sürüş dinamikleri ve kalitesiyle yeni 
standartlar yarattı. 

Şimdiyse Wolfsburglu firma, ikinci 
nesil Tiguan'ın uzatılmış bir versiyonunu 
hazırladı. 11 cm daha uzun bir aks mesa- 
fesine sahip olan bu XL versiyon, aslında 
ABD ve Çin pazarları için yaratıldı. Çünkü 
Amerikalılar hem daha fazla bagaj hacmi 
hem de üçüncü bir koltuk sırası istiyor. 
Çinliler ise çok daha geniş diz mesafeleri 
sağlayan iyice geriye kaydırılmış arka 
koltuklara bayılıyor. VW bu talepleri, 
Tiguan'ı 21 cm uzatıp boyunu 4.70 m'ye 
çıkararak karşılamış. 

Allspace adlı bu büyük Tiguan, bir süre 
sonra Avrupa'ya da gelecek. Denver/ 
Colorado'daki tanıtım sırasında, aracın 
ABD versiyonunu yakından inceleme 
fırsatı bulduk. 4x4 opsiyonu da bulunan 
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araçta, sessiz çalışan güçlü bir 2.0 TSI 
motor (184 HP) ve gücü ön aksa aktaran 
8 ileri otomatik şanzıman görev yapı- 
yordu. Avrupa'da ise Allspace, manuel 
ve çift debriyajlı otomatik şanzımanlarla 
satılacak. Sürücü koltuğunda oturanlar 
için uzun ve kısa Tiguan'ı birbirinden 
ayırmak hiç de kolay değil. Farklılıklar, 
Allspace'in biraz daha ağır olması ve 2.79 
m'lik devasa aks mesafesi sayesinde yola 
biraz daha iyi oturmasıyla sınırlı. 

İkinci sıradaki koltuklar oldukça büyük 
ve ileri-geri 10 cm kaydırılabiliyor. Bu sı- 
rada yolcular çok rahat oturuyor ve gayet 
iyi bir görüş rahatlığına sahipler. Üçüncü 
koltuk sırası ise aslında çocuklar için da- 
ha uygun olsa da, yine de Nissan X-Trail 
gibi rakiplerdekilerden daha ferah. Ne 
yazık ki plastik kalitesi, ikinci ve üçüncü 
sıra koltukların bulunduğu alanlarda, 
bayağı düşüyor. 

Eğer 7 kişi yolculuk edecekseniz, ya- 
nınıza sadece bir diş fırçası alabilirsiniz: 
Bu durumda bagaja bir sırt çantası bile 


Gerçekten büyük bir 
araç. Boyu 21cm 
artarak 4./0 m'ye 
ulaşmış ve bu uza- 
ma Tiguan'a yakış- 
mış da. Yola gayet 

iyi oturuyor, SÜrÜŞÜ 

de dinamik. Ancak 7 
yetişkinle seyahat 
edebileceğine ina- 
nanlar ise yanılıyor, 
çünkü üçüncü sıra 

sadece acil durum- 

lar için yeterli. 


sığdıramadık. Tiguan Allspace, Meksi- 
ka/Puebla'da üretiliyor ve ABD'de çok 
rekabetçi bir fiyatla satılıyor: 25 bin 350 
dolar yani yaklaşık 22 bin 700 Euro! Ön- 
den çekişli bu baz versiyonda, 17 inçlik 
alüminyum jantlar, LED stoplar ve geri 
görüş kamerası bulunuyor. Avrupa'da 
ise Allspace keyfi, daha küçük motorlarla 
bile, çok daha pahalıya mal olacaktır. 
Allspace Avrupa pazarlarında Eylül 
ayından itibaren boy göstermeye başlaya- 
cak. Tanıtım sırasındaki izlenimlerimize 
göre; Allspace, beklemeye değer bir araç. 


e 
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İYİNİN DE İYİSİ 


HYBRİD — TOYOTA 


slm. Auris Hybrid 
RAV4 Hybrid 


En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 
dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


OR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.1 1t/100 km değerleri arasındadır. 


toyotahibrit.com 000 toyota.com.tr 


GÜNCEL 


Nissan X-Trail yenilendi 


Dünyanın en çok satan SUV modeli unvanına sahip olan Nissan 
X-Trail yenilendi: Dış tasarım güncellenirken, kullanım kolaylığını 
artıran yeni özelliklerle donatıldı. 


Yenilenmiş Nissan 
X-Trail 162.500 TL 
fiyatla pazara sunuldu. 


ış tasarım detayları yenilenen X-Trailin yeni özelliklerle iç mekan kali- 
tesi artırılırken sürüş güvenliğini destekleyen bir dizi yeni teknolojiler 
devreye alındı. Ayrıca 7 koltuk seçeneğine ek olarak 5 koltuk seçeneği 
de ürün gamına dahil oldu. 

UEFA Şampiyonlar Ligi Finali'nde lanse edilen yeni Nissan X-Trail, Temmuz 
ayı itibariyle Avrupa ile birlikte Türkiye'de de satışa sunuldu. X-Trail'de fiyatlar 
162.500 TL'den başlıyor. 

Belirgin ve karakteristik çizgileri, vurgulu çamurluk ağızları ve akıcı zarif 
hatlarıyla dikkat çeken Nissan X-Trail kalite algısını arttıran ve daha da dinamik 
hissettiren detaylara sahip. Ön tamponla bütünleşen yeni “W formlu ön ızgara, 
daha dinamik bir görünüm sergiliyor. Heybetli ön ızgaranın tasarımını devam 
ettiren yeni ön farlar, yeni bumerang formlu gündüz farlarıyla tamamlıyor. 

Kalite algısı artırılan iç mekanda yeni direksiyon ilk bakışta dikkat çekiyor. 
D formlu alt kenarı düz direksiyon simidi giriş-çıkışları kolaylaştırırken, aynı 
zamanda daha sportif bir his ve görünüm sunuyor. Beş veya yedi koltuk olmak 
üzere iki farklı koltuk düzenine sahip olan Nissan X-Trail'in Platinum donanım 
seviyesinde deri döşeme standart olarak sunulurken, şekilleri güçlendirilen 
koltuklar vücudu daha fazla kavrıyor. 

Yenilenen X-Trail; Arka Çapraz Trafik Uyarısı, Çarpışma Önleyici Sistem, 
Yokuş Kalkış Desteği, Trafik İşareti Tanıma Sistemi, Yorgunluk Algılama Sis- 
temi, Akıllı Park Yardımcısı, Akıllı Çevre Görüş Sistemi ve Şerit Takip Sistemi 
gibi güvenlik asistanlarına da sahip. 

Nissan Genel Müdürü Sinan Özkök yaptığı değerlendirmede, “SUV pazarına 
olan ilgi ve talep her geçen gün artmaya devam ediyor. Rekabetin bu denli yoğun 
olduğu bir ortamda X-Trail modelimizin SUV segmentindeki dünya liderliği 
ile gurur duyuyoruz. Avrupa ile aynı anda satışa sunduğumuz yeni X-Trailin, 
yenilenen özellikleriyle müşterilerimizin beklentilerini karşılamaya devam 
edeceğine ve aile boyu heyecan yaratacağına inanıyoruz.” dedi. 
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Seat'ın kompakt SUV'u Ateca'nın FR versiyonu Türkiye'de satışa 
sunuldu. Ateca FR, 1.4 EcoTSI ACT 150 HP DSG motor seçeneği ile 
birlikte 124 bin 700 TI'den başlayan fiyat etiketine sahip. Ateca FR'da 
kendine özgün bir tasarıma sahip siyah renk ön ızgara ve kasayla aynı 
renge sahip tamponlar göze çarpıyor. Yandan bakıldığında ise FR 
versiyonunun ayırt edici unsurları arasında 18 inçlik alüminyum alaşımlı 
jantlar, arka spoyler ve bu versiyon için özel olarak tasarlanan arka 
tamponlar öne çıkıyor. 


DÜ. yıla özel 


Fiat'ın ilk kez 4 
Temmuz 1957 yılında, 
Torino'da ürettiği, yıllar 
içinde 4 milyon adedi 
aşan satış rakamıyla 
efsaneleşen modeli 
Fiat 500'ün 60. yıla 
özel olarak, yıl sonuna 
Ezman nil dek sınırlı sayıda 
üretilecek olan versiyonu Fiat 500 Anniversario Türkiye'de de satışa 
sunuldu. Fiat 500 Anniversario, Türkiye'de Dualogic şanzımanla 
kombine edilen, 69 HP gücündeki 1.2 litrelik motor seçeneği ile geliyor, 
başlangıç fiyatı ise 84 bin 900 TL. 


lnb board ik te Mouha 


ŞA m 


1967 yılında Otomarsan ismiyle İstanbul'da kurulan Mercedes-Benz 
Türk, 50. kuruluş yıldönümünü, hikayenin başladığı Davutpaşa 
Fabrikası'nda Daimler AG Yönetim Kurulu üyelerinin de katılımıyla 
etkileyici bir törenle kutladı. Davutpaşa'daki eski fabrika binasında 
kurduğu özel bir dekorasyon ile katılımcıları 1967 yılına götüren 
Mercedes-Benz Türk, yarım asır önce ilk otobüsünü banttan indirdiği 
üretim holünde ise şirketin dünden bugüne yolculuğunu anlatan küçük 
bir müze kurdu. 


ION TO hybrie 


Doğuştan hibrit. 


* Düşük şehir içi yakıt tüketimi ve sessiz sürüş 
* Ferah iç mekân ve 443 litrelik geniş bagaj hacmi 
* 7” dijital gösterge ve 8” navigasyonlu 

bilgi eğlence sistemi 


e 


(ON Ne hybrid 


GP HYUNDAI 


hyundai.com.tr | Bi | | 0 | w 


2 yıl/60.000 km yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından itibaren 
3 yıl/sınırsız km, 5 yıl/100.000 km veya 7 yıl/80.000 km ücretsiz onarım güvencesi seçenekleri 


80.000km EZER) 7Y11/100.000km Hyundai'nin — ppeycuttur. Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. Hyundai IONIO 
7 GARANTİ | Hibrit akü tercihi Yağ : wi i Ki 
İl " j (yüksek voltaj) > modelinin resmi spesifik CO> emisyonu (715/200//EC) 92 g/km, resmi yakıt tüketimleri 
EE garantisi. A (715/2007/EC) 1t/100 km; şehir içi 3,9, şehir dışı 3,9 ve birleşik 3,9'dur. 


Tüm özellikleriyle 


YENİ VW POLO 


Bagaj hacmi: 351 It 


—ğ—ğ— m. Aks mesafesi: 2564 mm 
miki Hi EE Uzunluk: 4062... 
m v0 İİİ Halle ARE 
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Uzun adam, küçük otomobil: Meslektaşımız 
Peter Fischer, 1.95'lik boyuna rağmen 
arkada yeterli baş mesafesine sahip. 


Arka koltuk iki parçalı. Golf IV'in bagaj 
düğmeler ses seviyesini ayarlıyor. hacmi sadece 330 It'ydi. 


ara gittiniz ve barmen size 0.30 lt'lik 
bir bardakla bira veriyor ama 0.25 
ltlik bardakla aynı fiyata! Benzer bir 
durum şu anda VW için de geçerli. 
Nasıl mı? Yeni Polo'nun 5 kapılı versiyonun- 
da Almanya başlangıç fiyatı 12 bin 975 Euro 


Yeni Polo'nun 13 bin Euro'luk Almanya baz fiyatı, 9 
kapı standart olduğundan, öncüsünden 5/b Euro 
daha ucuz. Peki ya diğer yenilikler? 


MOTOR olarak açıklandı. Eskisinde ise bu rakam 13 

. bin 550 Euro'ydu. Yani müşteri 575 Euro 
DOĞALGAZ karlı! “Biralar VWden!” 

Ken 10 Tai, MHP Aslında güncel Polo'nun başlangıç fiyatı 

BENZİNLİ 12 bin 750 Euro'ydu ama karşılığında 60 


R-Line paketi ve 10 MPL, 65 HP HP güç ve sadece 3 kapı sunuyordu. Bu iki 


1OMPI, 75 HP özellik sonbahardan itibaren ortadan kalka- 
T.OTSI, 95 HP cak ve yeni Polo sadece 5 kapılı üretilecek. 
1.0 TSI, T15 HP Çünkü 3 kapılı versiyon, Polo müşterilerinin 
1.5 TSI, 150 HP sadece yüzde 8'i tarafından tercih ediliyordu. 
2.0 TSI, 200 HP 60 HP'lik güç ise 5 HP artacak. 
> ad Sıra diğer özelliklerde. Yeni Polo'nun 
DİZEL bürümnenelilie beli in Nes 
| 
167DI. 95 HP güncel hali de iyice büyük bir otomobildi: 
' 4.05 m! Karşılaştırma yapmak gerekirse: 
Hepsi sevilen birer aile otomobili olan ve on- 
larla rahatça tatil yolculuklarına çıktığımız 
a Golf1, TI ve TII, güncel Polo'dan daha kısaydı. 
< , Yeni Polo'nun 351 lt'lik (öncüsünden 71 It 
“ daha fazla) bagaj hacmi ise Golf IWdekini 
21 It aşıyor. Bunun dışında VW, verimli bir 
iç mekan kullanımı da sunuyor. Tıpkı 1975 
yılındaki ilk kuşak reklamındaki slogan gi- 
bi: “Dışı küçük, içi büyük!” Yeni Polo, Golf 
MWten (1997-2003) 7 cm daha kısa olmasına 
rağmen, 5 cm daha uzun bir dingil mesa- 
fesine sahip. Böylece hem ön hem de 
i ) arka koltuklarda daha geniş iç mekan 
) sunabiliyor. Bunu şimdiden test etme 
imkanı bulduk: 1.95 m'lik meslektaşı- 
mız arka koltukla başı temas etmeden 
ve kesinlikle rahatça oturabildi. 
Peki ama hangi Polo'yu tercih et- 
kb, melisiniz? Neticede güçleri 65-200 
5 HP arasında değişen 6 benzinli ve 
iki dizel (80/95 HP) motor seçeneği 
bulunuyor. Yani sadece motor seçenekleri 
bile oldukça zengin ve buna donanım seçe- 
nekleri de eklenecek. Bu soruya cevap vere- 
bilmek için donanım seçeneklerini mercek 
altına aldık ve 5 farklı kullanıcı tipi için en 
iyisinin hangisi olduğunu araştırdık. 
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EN DOĞRU POLO... 


ei e İİ e en e en e en li e İl a e e e ez en e ei ei ez ez ei 


TUTUMLULAR İÇİN: 1:7 


Burada biz bizeyiz, dürüst olalım: Polo'nun sistemini de içeren Front-Assist sistemine 
küçük motorlu giriş modelinden daha fazlasına (| sahip. Tek eleştiri konumuz 65 HP'lik zayıf güç 
gerçekten hiçbir insanın ihtiyacı olmaz. olduğundan, gönlümüz 1.0 It 75 HP'lik 3 silindirli 
Modern, iyi görünen, geniş ve pratik bir MPI makineden yana. Bu motor pistler için 


otomobil... Baz Polo; 5 kapıya, 14 inç jantlara, (o olmasa da günlük kullanım için kesinlikle 
LED gündüz farlarına ve şehir içi otomatik fren (| yeterli. 


. e WW Polo 1.0 TGİ 
EVRECİLER İÇİN: vin. 5 
m Doğalgaz, 90HP 
Doğalgaz? Demode olmuş bir yakıt türü. Tüm © bo desteğiyle 90 HP güç üretiyor. Bu da 
dünya hibridler ve elektrikli otomobillerden hızlı bir ulaşım için yeterli. Bunun yanın- 
bahsediyor. Tamam, doğalgaz da fosil bazlı da Comfortline paketini (1 inç jantlar, 
bir yakıt ama dizel ve benzinden çok daha te- £ velur kapı döşemeleri, orta kol dayana- 


miz yanıyor. İşte bu nedenle VW, Polo'da bir o ğı, radyo, klima, yorgunluk sensörü, çok 
doğalgazlı motor sunuyor. 1.0 TDI motor, turr (o fonksiyonlu direksiyon...) tavsiye ediyoruz. 


KEYİF TUTKUNLARI İÇİN: 55 


eni Polo'da 9 motor ve 3 
donanım seviyesi seçeneği 
bulunuyor. 


Yolda hızlı değil de keyifli olmayı, LED ambiyans aydınlatma, çok fonksiyonlu 
otomobilden keyif almayı istiyorsanız, bu direksiyon, deri kaplı vites ve el freni kolu, 
otomobil en doğru seçenek olacaktır. 16 inç hafif alaşımlı jantlar, park mesafe 


Neticede Highline paketi, Comfortline'a ek kontrolü... 1.0 It 115 HP'lik TSI de başarılı bir 
olarak bu sınıfta akla gelebilecek tüm lüksü makine: 3 silindirli olmasına rağmen çalışma 
sunuyor: Ön kapılar ve gösterge panelinde karakteri çok iyi. 


n - - n i Beats plaketleri olmazsa 
, VW Polo1.57SI Şa ear 
: Beats, 0 HP ı sütunlarına koymuş. 
Dr. Dre'yi hiç duydunuz mu? Duymadıysanız firmanın 300 Watt'lık ses sistemi görev yapıyor. 
başka bir seçeneğe geçin, duyduysanız bu pa- Pakete, B sütunlarında Beats logoları, deri di- 
ragrafa devam edin. Amerikalı efsanevi Rap sa- Oo reksiyon, özel marşpiyeler ve daha birçok süs 
natçısı, iyi müzik için kaliteli kulaklıklar üretiyor- o dahil. Beats bizlerin kesinlikle hoşumuza gitti. 


du ve daha sonra sahip olduğu bu elektronik Motor olarak ise ağırbaşlı ve hoş bir sesle çalı- 
firmasını Apple'a sattı. Polo Beats'te de işte o şan 1.5 TSİ (150 HP) motoru tavsiye ediyoruz. 


SPORTİFLER İÇİN: “ar 


UN kırmızı renkli 
Polo GTİ tek gerçek GTI olabilir mi? Bu sorunun (| Polo, süspansiyon yüksekliğini 15 mm ir ! il Mi yo de 
cevabını daha sonra ayrıntılarıyla araştıracağız. o alçaltırken, Sport-Select adlı ayarlı A Sağlamlar 
Güncel Polo GTI'da şimdilik teknik verilerle süspansiyonu (opsiyonel) da sunuyor. Tipik GT! SN 
yetinmemiz gerekiyor. Bugüne kadar dekorasyonu ise aynen devam ediyor: Ekose 
araçta 1.8 1t 192 HP'lik birmotor oo gasii döşemeli spor koltuklar, tavan spoyleri, 
görev yapıyordu. Yeni GTI'da difüzör, çiftli GTI egzoz çıkışı, 
ise 2.0 It 200 HP'lik bir TSİ kırmızı fren kaliperleri, 17 inç 
kullanılıyor. Bunun dışında 2 alüminyumjantlar... 


ANIMLAR 
İyi haberi daha önceden vermiştik: 
Donanımlardan arındırıldığında yeni Polo 
öncüsünden daha ucuz. Çünkü eskisinde 800 
Euro olan 5 kapı artık standart. Giriş modelini 
12.975 Euro'luk 1.0 MPI Trendline (65 HP) 
oluşturuyor. Polo'nun donanım detayları ise 
şöyle: 
Trendline: Yaya tanımlamalı şehir için acil 
ren desteği, hız sabitleyici, LED gündüz 
farları, elektrikli ön camlar, 14 inç çelik jantlar. 
Comfortline: Trendiinea ek olarak elektrikli 
arka camlar, Climatic adlı klima sistemi, 6.5 
inç ekranlı Composition Colour bilgi-eğlence 
sistemi, yorgunluk sensörü, orta kol dayanağı, 
çok fonksiyonlu direksiyon, 15 inçlik çelik 
jantlar. 
Highline: Comfortline'a ek olarak, park 
sensörleri, beyaz LED ambiyans aydınlatma, 
çok fonksiyonlu direksiyon, deri kaplı el freni 
ve vites kolu, 15 inçlik alüminyum jantlar. 
Özel model Beats: ABD'i kulaklık üreticisi 
Beats'in 300 Watt'lık ses sistemi, siyah dış 


ayna gövdeleri, tavan ve motor kaputunda 
dekoratif folyolar, Velvet Red renkli gösterge 


pane 
GTI: 


süspansiyon, 17 inç alümi 


doku 


çamurluk genişletmeleri, kırmızı kaliperler, LED 


i, 16 inçlik alüminyum jantlar. 


200 HP'lik 2.0 TSI motor, spor 


nyum jantlar, petek 


u ızgara, ön alt spoyler, sis farları, 


stoplar, çift egzoz çıkışı, ekose döşemeli spor 
koltuklar, çok fonksiyonlu spor direksiyon. 


Her şey renkli ve dijital: 
Polo'nun iç mekanında farklı 
7 renkler kullanılmış. Active 
Info Display adlı dijital 

it opsiyon listesinde. 


Yaya tanımlamalı şehir 


içi acil durum freni tüm mo- 


dellerde standart. Güncel Polo da öndeki araçla 


doğru mesafeyi koruyab 


iliyor ve hızını sabitleyebili- 


yordu. Ancak bu donanım opsiyoneldi ve 160 km/ 


s'ye kadar çalışıyordu. 


ki 


m 


VE EO 
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p 


kadar hızlarda çalış 
Stop-and-Go fonksi 
e asistan 


fi 
k 


Z 
g 
ri 
| 


de 
RE 


sistemli 


gözlemleyip sürücüy! 


ılayıp küçük kazaların 


Güncel Polo'nun mesafe ta- 
hız sabitleyicisi (ACC) ise 210 km/s'ye 
yor ve DSG şanzımanla birlikte 
iyonu da sunuyor. Şerit değiştir- 
ise yeni: Aynaların ölü açısındaki araç- 


ü uyarıyor. Park yerinden 


ış asistanı ise dikey trafiği gözlemleyip, geri geri 

ark yerinden çıkarken gelen araçlar hakkında uyarı 
eriyor. Manevra fren fo 
arda çalışıyor ve aracın çevresindeki engelleri 


nksiyonu, 10 km/s'ye kadar 


önüne geçiyor. Anahtarsız 


iriş ve çalıştırma sistemi 
nil 


ise Polo'daki diğer bir ye- 


Bu konuda Polo, önemli bir gelişme gösterme- 
miş. Tüm multimedya opsiyonlarını satın aldığı- 
nızda Polo'nun iç mekanı, cam kaplı yüzeyler ve 
dijital göstergeleriyle neredeyse bir üst sınıf oto- 
mobil gibi hissettiriyor. Grafik mönüleri direksi- 
yondaki düğmelere kontrol edilebilen Active Info 
Display adlı dijital kokpit de opsiyonel. Composi- 


SONUÇ 
DIRK BRANKE 
ANDREAS MAY 
LARS BUSEMANN 
PETER FİSCHER 


Acaba yeni Polo dün- 
yanın en iyi küçük 
otomobili olup tacı 


kardeşi Seat Ibiza'dan 


alabilecek mi? Bunun 
cevabını ilk karşılaş- 
tırmamız gösterecek. 
Ancak şu anda kesin 
olarak bildiğimiz bazı 


gerçekler var. Örneğin 
iç mekan kullanımı çok 
başarılı. Ayrıca bu ka- 
dar çok sayıda asis- 

an sistem ve modem 
teknolojinin bir küçük 
otomobilde olması da 
ilginç. Son olarak: 
Hepsi makul fiyatlarla 
satılıyor! 


on Colour adlı 6.5 inçlik bilgi-eğlence sistemi 
Comfortline paketinden itibaren standartken, 8 
inçlik bir opsiyon daha bulunuyor. Yeni bilgi-eö- 
ence sistemleri, kokpitin neredeyse tüm yapısını 
değiştirmiş: Merkezi kontrol ekranı daha yüksek- 
te, havalandırma ızgaraları ise daha alçakta ko- 
numlandırılmış. Böylece kokpitte, klima kontrol 
unsurlarını da içeren kumandaların bulunduğu 
dijital bir şerit oluşmuş. Bu bölgedeki tek düğme 
ise dörtlü flaşör şalteri. 


— 
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Mazda CX-b ve MX-b RF 


Yeni nesil CX-5, sadeleştirilmiş tasarımı ve iç kabini, gürültü düzeyi iyileştirilmiş gövde izolasyonuyla daha rafine bir hal 
almış. Turbolu ve küçük hacimli bir motor alternatifinin olmaması ise rakipleri karşısında onun elini zora sokuyor. 


p & va | de e e 


3 
> 


sayısı azalmış. 
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apon Mazda, yeni CX-5 modeli ile 

ikonik roadster MX-5'in RF ver- 

siyonunu Türkiye pazarına sun- 

du. Kompakt SUV CX-5, ilk olarak 
2012'de yollara çıkmıştı. O dönemde 
Skyactiv teknolojilerinin ilk olarak uygu- 
landığı model olan CX-5*te Kodo (Japon- 
ca'da Hareketin Ruhu anlamına gelen) 
tasarım felsefesi ve Jinbai-Ittai teknolo- 
jisi kullanılmış. Jinbai-Ittai, sürücü ile 
aracın bütünleşmesi olarak özetlenebilir 
yani aracın sürüş dinamikleri keyifli bir 
kullanım için ayarlanmış. 


© Satışların yüzde 25'iCX-5 

Ilk versiyonu 2012 yılında tanıtılan 
CX-5, 120 ülkede toplam 1,5 milyon adet 
satmış. Mazda için bu model çok önemli 
çünkü global satışların dörtte biri CX- 
ten geliyor. Türkiye'de ise 2012'den bu 
yana toplam 861 adet CX-5 satılmış, 2017 


zi 
e yla 
>. “Saha yakışık ) 


yılında ise 90 adet CX-5 satılması hedef- 
leniyor. Türkiye'de satış adetlerinin bu 
seviyelerde gitmesinin en büyük nedeni 
CX-5te 2.0 lt ve üzerindeki atmosferik 
emişli motorların kullanılıyor olması ve 
bu nedenle vergi dezavantajı yaşanması. 
Kompakt SUV'daki diğer rakiplerin çoğu 
ise turbolu ve küçük hacimli motorlara 
geçmiş durumda. 

Mazda CX-5'in ikinci neslinde ise 
önemli değişiklikler yapılmış. Dış ta- 
sarımda far ve stop grubu yeniliği tem- 
sil ederken, iç tasarımda ise özellikle 
kokpitte gereksiz düğme kalabalığı or- 
tadan kaldırılmış ve sade bir tasarım 
benimsenmiş. Gösterge paneli ve ön 
cama yansıtılan renkli HUD gösterge 
de kullanım sırasında kolaylık sağlıyor. 
Boyutlar aynı kalsa da sade tasarımdan 
dolayı iç mekan genişliğinin artmış gibi 
algılandığını da belirtmek gerekiyor. 


Medya temsilcileri Trakya yollarında, Japon otomobil üreticisinin Avrup. 
en çok satılan modeli olan, tamamen yenilenen Mazda CX-5'in ve yeni 
MX-5 RF'in direksiyonuna geçip ilk izlenimlerini elde etme fırsatı buldul 


Se 


Araçta yapılan diğer iyileştirmeler de 
kabin içi sessizliğinin geliştirilmesi, bu- 
rulma direncinin yüzde 15 kadar artırıl- 
ması, G-Vectoring control ile viraj alma 
kabiliyetinin iyileştirilmesi, süspansiyon 
ve İren sisteminin ise daha hassas hale 
getirilmiş olması sayılabilir. 

Yeni nesilde ultra yüksek gerilimli 
hafif çelik kullanımıyla gövde ağırlığın- 
da önemli miktarda tasarruf sağlanmış, 
ayrıca gövde rijitliği de artırılmış. Öte 
yandan bir önceki CX-5'te kullanıcılar- 
dan alınan en önemli yorum iç kabin 
ses seviyesinin yüksek olması imiş. Bu 
nedenle yeni neslin tasarı- 
mında ses izolasyonu 
geliştirilmiş ve ha- 
fif çelikle sağla- N 
nan ağırlık Ç 
tasarrufundan 
daha fazlası 
ilave izolasyon 
için harcanmış, < 
sonuç olarak ise 
yeni CX-5 bir önceki 
nesilden ortalamada 30 kg kadar 
daha ağır hale gelmiş. Ancak motor yazı- 
lımında yapılan iyileştirmeler sayesinde 


performans ve tüketim etkilenmemiş, 
hatta yakıt ekonomisinde bir miktar 
iyileme bile yaşanmış. 


y 


e 

Yeni CX-5 Türkiye'ye 2.0 It hacimli, 
atmosferik emişli, benzinli motorla ge- 
liyor, 160 HP gücündeki motor, AWD 
dörtçeker sistemi ve 6 ileri oranlı oto- 
matik vitesle kombine ediliyor. Aracın 
fiyatı 183 bin 500 TL'den başlıyor. CX- 
Sin Avrupa'daki 2.2 Ilik dizel motor 
seçeneği ise yüksek vergiler nedeniyle 
Türkiye'ye getirilmiyor. 


MX-5 artık Targa oldu 
Mazda'nın ikonik roadster modeli 
MX-5te artık, RF (Retractable Fastback) 
ismi verilen, farklı bir tavan yapısına 
sahip gövde versiyonu da yer alı- 
yor. Standart tente tavanlı 
MX-5'ten farklı ola- 
rak, Porsche'nin 911 
2), Targa modellerin- 
dekine benzeyen 


küçük sert tavan, 
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elektrikli mekanizmasıyla 12 sn'de kat- 
lanarak bagajdaki yerini alıyor. Bu sert 
tavanın ve elektrikli katlanma mekaniz- 
masının araca getirdiği ek ağırlık ise 45 
kg. Tabi Targa tarzı tavan açılıp bagaja 
yerleştikten sonra da sürücü ve yolcunun 
arkasında C sütunları duruyor ama arka 
cam bagaja gizlenmiş oluyor. 

Mazda Türkiye Genel Müdürü Nurkan 
Yurdakul, RF'in gerektiğinde Coupe, 
gerektiğinde ise Roadster olarak kullanı- 
labileceğini ve MX-5'in müşteri kitlesini 
genişleteceğini açıkladı. MX-5 Rin baş- 
langıç fiyatı 138 bin TL yani tente tavanlı 
Roadster MX-5'in başlangıç fiyatından 
20 bin TL daha pahalı. Ama eş donanım 
seviyesi bazında karşılaştırma yapılınca 
aradaki fiyat farkı 10 bin TL'ye iniyor. 
MX-5 RF ülkemize 1.5 It manuel (131 
HP) ve 2.0 It (160 HP) otomatik vitesli, 
benzinli motorlarla ithal edilecek. MX-5 
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RPin 2017 satış hedefi ise 50 adet olarak 
açıklanıyor. 


Mazda en güvenli marka oldu mu? 

Amerikan Otoyol Güvenliği Sigorta 
Enstitüsü IHS, yeni Mazda CX-5'in, 
tıpkı bir önceki nesilde olduğu gibi, Top 
Safety Pick ödülüne layık bulunduğunu 
açıkladı. 5 farklı teste tabi tutulan CX- 
Sin (küçük kesişmeli önden çarpma, 
orta kesişmeli önden çarpma, yandan 
çarpma, tavan dayanıklılığı, sürücü ve 
yolcular için koltuk kafa koruması), bu 
testlerin tümünden iyi dereceler aldığı 
açıklandı. Mazda'nın standart ve opsiyon 
olarak sunulan iki farklı çarpma önle- 
me sistemleri 20 ve 40 km/s hızlarda 
denendi, her iki sistem de IIHS'nin test 
kriterine göre çarpışmayı önleyerek pu- 
an topladı. Ayrıca otomatik uzun farlara 
geçiş sağlayan akıllı far sistemi geçerli 


SONUÇ 
HIRANT KASAPOĞLU 


Mazda, iki yeni 
modelini Türkiye 
pazarına veriyor. 

Satış hedefleri çok 
yüksek olmasa da bu 
iki model de kalbimizi 
çalmaya aday. İkinci 
nesil CX-5'te 

süspansiyon, fren 

sistemi, Viraj alma 
kabiliyeti, sessizlik ve 
urulma direnci 
geliştirilen ve çok 
daha iyi hale getirilen 
noktalar. 2.0 İt 
benzinli motor ise 
ifli ve konforlu bir 

sürüş sağlıyor. MX-9 

RF ise tente tavanlı 

MX-5'e temkinli 

yaklaşanlara, metal 

tavanlı Targa 
alternatifini getiriyor. 


Gir 


Elektrikli açılır sert 
tavanıyla MX-5 RF, 
coupe ve cabrio keyfini 
tek otomobilde sunuyor. 


> 4 


not alırken, uzun far asistanı bulunma- 
yan standart versiyon ise kritik olarak 
değerlendirildi. 

Öte yandan Mazda'dan yapılan basın 
açıklamasında, IHS tarafından 2017 
yılında test edilen 5 Mazda modelinin 
(CX-9, CX-5, CX-3, 3 ve 6) tamamının 
Top Safety Pick* ödülünü aldığını, 16 
otomobil üretici arasında mevcut tüm 
modelleri 2017 yılında bu ödülü almış 
tek üreticinin Mazda olduğu vurgulan- 
dı. Ancak bu açıklamaya biraz temkinli 
yaklaşmak gerekiyor çünkü IHS bu 
doğrultuda herhangi bir bilgi paylaşımı 
yapmıyor. Ayrıca IIHS'nin yıl sonunda 
yayınlayacağı raporu da beklemek ge- 
rekiyor, çünkü yeni geliştirilen uzun 
far testi nedeniyle 2017'de henüz teste 
girmemiş marka ve modellerin olma 
ihtimali de var. 


“Mazda Türkiye Genel » 
Müdürü Nurkan Yurdakul 
ala 0 
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365 € / aylık 


Sigorta Lastik Motorlu HGS Hasar 
Hizmetleri Yönetimi Taşıtlar Vergisi Yönetimi Yönetimi 
Güvenli Sürüş Periyodik 71/24 Yedek Yol Yardım 
Eğitimleri Bakım Yol Yardım Araç Aplikasyonu 


Belirtilen kampanya fiyatları 36 ay, yıllık 10.000 km ile sınırlı olup 31.08.2017 tarihine kadar geçerlidir. Kampanya araçları stoklarla sınırlı olup fiyatlara KDV dâhil değildir. 
OneCar, önceden haber vermeksizin kampanyayı değiştirme hakkını saklı tutar. Araçlarla ilgili detaylı bilgiye www.onecar.com.tr web sitesinden ulaşabilirsiniz. 
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Castrol Ford Team Türkiye 


şampiyonasında 
İlderliğini sürdürüyor. 


BU BİR İLANDIR 


Avrupa'da lider 


YİL ya 


astrol Ford Team Türkiye, 2017 
Avrupa Ralli Şampiyonası'nda 
Portekiz, İspanya, Yunanistan ve 
Kıbrıs'ta yapılan 4 ralli ile se- 
zonun ilk yarısını başarıyla tamamladı. 
Sezona Atlantik Okyanusu'nun değişken 
ve agresif iklim koşullarına sahip Azor 
ve Kanarya Adaları Rallileri ile başlayan 
Castrol Ford Team Türkiye, daha sonra 
efsanevi Akropol Rallisi ile başarılarını 
sürdürdü. Akropol'de toprak etaplarda 
önden çekişli araçlar kategorisini 1. ve 2. 
sırada tamamladı ve Avrupa Ralli Şam- 
piyonası'nda takımlar şampiyonasında 
liderliğe yükseldi. Castrol Ford Team 
Türkiye pilotları, Akropol Rallisi'nden 
sonra ise, zorlu yol ve iklim koşullarında 
gerçekleştirilen Kıbrıs Rallisi'ni, iki çeker 
kategorisinde Vinci ve 4'üncü olarak 
tamamladılar ve toplam 28 takımın mü- 
cadele ettiği Avrupa Ralli Şampiyonası 
takımlar şampiyonasında liderliklerini 
geliştirmiş oldular. 


Şampiyonanın ikinci yarısı 
Polonya'da start alacak 
Castrol Ford Team Türkiye, ilk 4 ya- 
rıştan topladığı 114 puan ile Avrupa Ralli 
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Şampiyonası takımlar klasmanında lider- 
liği elde etti ve en yakın rakibi ile arada 
45 puan'lık fark oluştu. 

Akropol Rallisi ve Kıbrıs Rallisi'n- 
de kazandığı önemli puanlarla takımın 
genç ekiplerinden Buğra Banaz & Burak 
Erdener ikilisi şampiyonada iki çeker 
(ERC3) kategorisinde İngiliz rakibi Chris 
Ingram'ın önünde liderliğe yükseldi. 

Şampiyonanın ikinci yarısı, 3-5 Ağustos 
tarihlerinde Polonya'da gerçekleştirilecek 
olan Rally Rzeszow ile devam edecek. 
Castrol Ford Team Türkiye, en yakın 


Castrol Ford Team Türkiye, 2017 Avrupa Ralli Şampiyonası'ndaki 
İlk 4 yarışta kazandığı başarılarla lider pozisyonunu pekiştirdi. 


rakibine 45 puan fark atmış olarak bu 
yarışa çıkıyor. Şampiyonanın Polonya'dan 
bir sonraki yarışı ise 25-27 Ağustos ta- 
rihlerinde Çek Cumhuriyeti'nde ger- 
çekleştirilecek olan Barum Czech Rally 
Zlin olacak. Castrol Ford Team Türkiye, 
şampiyona sonunda kupayı Türkiye'ye 
getirmeyi hedefliyor. 


Ödüllü Ford Fiestalar 
Castrol Ford Team Türkiye tarafından 
Avrupa Ralli Şampiyonası'ndan kulla- 
nılan Fiesta R5 ve R2T ralli araçları 


Ford'un üstün mühendislik deneyimin eşsiz 
birer ürünü. 

Öyle ki, her iki araçta da Ford'un son 6 
yıldır yılın motoru ödülünü kazanan EcoBoost 
motor teknolojisi kullanılmaktadır. 

1.0 litreden 2.3 litre'ye kadar çok farklı 
motor hacimlerinde ve Fiesta'dan başlaya- 
rak Mustang'e kadar uzanan geniş bir ürün 
gamında kullanılan Ford EcoBoost motor 
teknolojisi esasında düşük hacimden yüksek 
güç sunmayı sağlayan gelişmiş turboşari, 
doğrudan yakıt enjeksiyonu ve değişken kam 
mili zamanlaması teknolojilerini bünyesinde 
barındırıyor. 

EcoBoost motorun düşük ataletli turboşarjı 
geniş bir devir aralığında yüksek tork sunar- 
ken, değişken kam mili zamanlaması ise yük- 
sek torku düşük devirlerden itibaren sunarak 
maksimum gücün sürüş anında sürekli hazır 
olmasını sağlıyor. 

Geliştirdiği üstün araç ve ödüllü motor tek- 
nolojisini motorsporlarındaki zorlu koşullarda 
test eden Ford aynı teknolojiyi günlük kulla- 
nımda da nihai tüketicilere sunarak yüksek 
teknolojiye sahip çevreci araçları ile düşük 
yakıt tüketimi yanında CO2 salınımında da 
ciddi bir düşüş sağlıyor. 


22:12:05 
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2017 Avrupa Ralli | & £- 
Şampiyonası Azor & wi 
ve Kanarya Adaları va 
rallileri ile start aldı. 


Serdar Bostancı: “Liderliğimiz devam ediyor 
artık puanlarımızı koruyacağız.” 

Yarış sonrası değerlendirmede bulunan 
Castrol Ford Team Türkiye Takım Direktörü 
Serdar Bostancı şöyle konuştu: 

“Avrupa Ralli Şampiyonası'nda dört yarışı 
geride bıraktık. Sezonun üçüncü yarışı olan 
Akropolis Rallisi ile birlikte ele geçirdiğimiz 
liderliği, buradan kazandığımız değerli puan- 
larla da koruduk. Genel klasman için mücade- 
le eden Murat Bostancı'nın yarışı bitirememesi 
üzücü ancak iki çeker kategorisinde mücadele 
eden ekiplerimizin birinciliğiyle önemli puan- 
lar alarak birinciliğimizi korumayı başardık. 
Sezonun ikinci yarısında puan farkını koru- 
maya ve sezon sonunda şampiyonluk kupasını 
ülkemize getirmeye çalışacağız. 


Azor ve Kanarya Adaları rallileri, Atlantik 
Okyanusu'nun değişken ve agresif iklim 
koşulları altında gerçekleşti. 


gi 


GA 
İ 


#1 
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AVRUPA RALLİ ŞAMPİYONASI'NIN 4. YARIŞI OLAN 


KIBRIS RALLİSİ'NDEN SONRA TAKIMLAR 


KLASMANINDAKİ PUAN DURUMU 


CASTROL FORD TEAM TÜRKİYE 
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ESÜRÜŞ İZLENİM 


3.0 V6, 400 HP 
275 kms 


m 


> 


Jaguar F-İy 


pe 400 Spor 


Kardeşlerinden 20 HP daha güçlü olan bu özel Jaguar sadece bir yıl üretilecek. 


a, 


çıkışları Pi 
ortada. 


e a 
400 Sport ibaresi 
kaliperlere de 


< 


işlenmiş. 


ya sürüşü de kolay mı? 
Jaguar'ın sayılarda oyna- 
maktan çok daha fazla şeyler 
yaptığını daha ilk metrelerde 
anlıyoruz. Çünkü 400 Sport'un 
adaptif süspansiyonu, konfor 
modda en kötü darbeleri bile 
zorlanmadan emerken, viraj- 
ları gayet hızlı alabilmenizi 
sağlayacak kadar da yetenekli. 
Adı Sport olduğundan süs- 
pansiyonun Dynamic modunu 
seçip gaza yükleniyoruz. Evet, 
dinamizm konusunda bu araç, 
neredeyse topmodel SVR kadar 
deneyimli. Gerçekten de tek 
fark, alt devirlerde hızlanır- 
ken biraz daha yavaş kalması. 
8 ileri oranlı otomatik şanzı- 
manın vitesleri direksiyonun 
arkasındaki kollarla rahatça 
kontrol edilerek, V6 motor her 


zaman doğru devirde kullanılabiliyor. 460 
Nmlik yüksek tork, 3500-5000 d/d ara- 


aguar, yuvarlak rakamları seven bir 
marka. Örneğin şu sıralar 600 HP'lik 
XE, Nordschleife'de test sürüşlerinde 
yeteneklerini gösteriyor. F-Type'ı 
ise İngiliz marka, bu kez 400 HP'lik 
versiyonla piyasaya çıkardı: F-Type 400 
Sport. Kolay akılda kalıyor, değil mi? Peki 


sında sürekli kullanıma hazır. 400 HP'lik 
maksimum güç içinse 6500 d/d çevirmek 
gerekiyor. Diğer taraftan bunlar, SVR 
versiyona tırnaklarını göstermek için 
tabi ki yeterli değil. Ancak 400 Sport'un 
yarış pistleri için yaratılmadığını da ha- 
tırlatmamız gerekiyor. Seramik frenler bu 


araçta da sunuluyor ama paket halinde 11 


ÖNEMLİ 
NOKTALAR 
Çok iyi 
4x4 sayesinde çok 
iyi yol tutuyor. 
İyi değil 
Hareketli spoyler 
mi? Ehl 


Şaşkınlık efekti 
Bu özel model 
sadece | yıl 
üretilecek. 


Kim alır? 
Stil sahibi spor 
otomobil 
koleksiyonerleri, 


bin Euro'luk aşırı yüksek bir 
opsiyon bedeliyle. Bu nedenle 
sadece 7 bin Euro daha fazla 
ödeyip cabrio versiyonu satın 
almak daha mantıklı olabilir. 
F-Type 400 Sport'un asıl 
güçlü özelliğiyse yumuşak 
huylu ev kedisiyle vahşi bir 
jaguar arasında gidip gelebilen 
karakteri. Ayrıca 380 HP'lik 
versiyondan 10 bin Euro daha 
yüksek tutulan fiyatı da kabul 
edilebilir. Neticede bu rakama, 
20 HP'lik güç artışı ve adaptif 
süspansiyonun dışında, hoş 
dikiş izlerine sahip premium 
deri koltuklar da dahil, Örne- 
ğin sarı renkli dikiş izleri, aynı 
renkteki “400 Sport” amblem- 
lerine çok yakışıyor. Aynı şey 
özel tasarımlı 5 kollu jantların 


ardındaki kaliperlerin üzerindeki 400 
ibareleri için de geçerli. 


Motor: V6, kompresör, 
önde uzunlamasına; Motor 
hacmi: 2995 co; Maks. 
güç: 400 HP-6500 d/d; 
Maks. tork: 460 Nm-3500 


d/d; Maks. hız: 27 


5 km/s; 


0-100 km/s: 4.9 sn; Güç 


aktarımı: 4x4, 8 
otomatik şanzıma 
deposu: 70 It; U/G; 
4487/2042/131T1n 


— 


e 
n; Yakıt 
Y: 
m; Bagaj 


hacmi: 408 It; Boş ağırlık: 


1594 kg; Tüketim: 


20 


I/100 km; G0,: 203 er/km 


MARKUS MECHNICA 


20 HP fazla 


değil 


ama F-İype 400 
Sport kon- 
for-sportiflik ara- 
sında çok iyi bir 
denge kurarak, 


süper SpOTC 
SVR kardeş 
yaklaşıyor. 
pe'ın fiyatla 


uk ve 
erine 
F-İy- 
rı Za- 


ten her zaman 
yüksek olmuştur 
ve 400 de buna 


bir istisna ol 


UŞtUr- 


muyor. 


Ekonomist 


EN yü 


ör” 


e TEB'İN DESTEĞİYLE 


ANADOLU KAPLANLARI BÜYÜYOR! 


Ekonomist ile birlikte 14 yıldır, Anadolu'nun 
500 Büyük Şirketi araştırmasını yaparak 
Türkiye'nin girişimcilik ruhunu tüm ülkeye 
duyuruyoruz. Siz de şirketinizin verilerini 
paylaşarak araştırmaya katılın, daha kapsamlı 
bir liste oluşturmamızda katkıda bulunun. 
Anadolu'nun en büyük 500 şirketi listesine girebileceğinizi 


düşünüyorsanız www.teb.com.tr veya www.ekonomist.com.ir 
adresine girerek ilgili formu doldurmanız yeterli olacaktır. 


teb.com.tr / 4440832 


CANON İLE SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Mercedes & 


Canon'la Sürüş İzlenimleri köşemizin bu ayki konuğu, 
Mercedes'in bu yıl yenilenen kompakt SUV'u GLA 200 oldu. 


ercedes'in ilk kompakt SUV 
modeli olan GLA, 2013 yı- 
lında piyasaya çıkmıştı. Ba- 
şarılı özellikleriyle adından 
sıkça söz ettiren GLA standart olarak 
sunulan ayarlı süspansiyonu sayesin- 
de, sportif sürüşlerde alçak, off-road 
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sürüşler içinse 30 mm daha fazla 
bir zeminden yükseklik sunuyor. Bu 
sayede arazi şartlarında araca daha 
rahat hareket kabiliyeti sağlanmış 
oluyor. 

GLA'daki diğer bir standart dona- 
nım ise yüksek performanslı LED 


İki renkli iç mekan ferah ve aydınlık. 


farlar. Bi-Xenon farların yerini alan 
bu yeni teknoloji, gün ışığına yakın 
bir aydınlatma sağlıyor. Ayrıca Xenon 
farlara oranla yüzde 60, klasik halojen 
farlara göre ise yüzde 70 daha az ener- 
ji tüketiyor. Ayrıca ömrü de neredeyse 
araç ömrüyle eşit. 


İleri teknolojiler yardıma hazır 

Konfor ve güvenlik denilince akılla- 
ra gelen markaların ilk sıralarında yer 
alan Mercedes, bu modelde Aktif Fren 
Yardımcısı sistemini standart olarak 
sunuyor. Öndeki araçla mesafeyi ko- 
ruyan sistem gerektiğinde fren yapıp 
tehlikeyi uzaklaştırıyor. ATTENTION 
ASSIST donanımı ise standart olarak 
sunulan bir diğer özellik: Sizin di- 
reksiyon hareketlerinizi takip ederek 
yorgunluk belirtilerini algılayıp sizi 
uyarıyor. 


Sürüş izlenimi 

Konu fotoğraf olunca her zamanki 
gibi otomobilin ruhuna uygun ka- 
reler çıkarmamız gerekiyor. Canon 
Ürün sorumlusu Mert arkadaşımla 
buluşunca, ikimiz de bu otomobili 
fotoğraflamanın gayet keyifli olacağını 
biliyorduk. Çünkü hem asfalt hem de 


ndir 
benzinli, Motor hacmi: 1595 
cc; Maks. güç: 115 HP; 
Maks. tork: 250 Nm; Maks. 
hız: 215 km/s; 0-100 km/s: 
8,8 sn; Güç aktarımı: önden 
çekiş, 7 ileri otomatik 
şanzıman; U/G/Y: 4417/2022 
(aynalar dahil)/1494 mm; 
Bagaj hacmi; 421-1235 It; 
Boş ağırlık: 1435 ke; 
Tüketim: 5,9 1/100 km; 60, 
salımı: 137 er/km 


Sürüş karakteri başarılı. 


Mercedes LA 200'ü 
Canon //0 ile fotoğrafladım 


Mert Gündoğdu / Canon Eurasia Ürün Uzmanı 
u çekimimde, Canon'un 
geçtiğimiz ay piyasada 
sunduğu Canon /7D'yi 
kullandım. Canon 770, 

24 megapiksellik APS-C sensörü, 

45 adet netleme noktası, saniyede 

6 kare çekim hızı ve üstün video 

performansıyla göz dolduran bir 

model. Otomobil gibi hızlı hareket 
objelerin çekimlerinde genellikle 
netlik sıkıntısı yaşanır. Canon 
710'de bulunan Dual Pixel CMOS 

AF İll teknolojisiyle beraber Canon 

71D, dünyanın en hızlı netlemesini 

yapan fotoğraf makinesi unvanını 
alıyor. Canon /7D'de aynı zamanda 

Wi-Fi & NFC ve Bluetooth bulunu- 

yor. Bu teknolojiler sayesinde fo- 

toğraf makinemizi, akılı telefon ya da tabletlerimizi kullanarak fotoğraf çeke- 
biliyoruz. Fotoğraf makinemizin üstündeki bütün değerleri akıllı 
telefonlarımızdan değiştirebiliyoruz. Bunların yanı sıra çektiğimiz fotoğrafları 
cihazımıza yollayıp, sosyal medyaya hemen aktarabiliyoruz. 
Çekimler sırasında GLA200 için farklı bir lokasyon arayışına girdim. 

Üçüncü köprü yolunda bulduğumuz, bu henüz ıssız mekanların otomobilin 

yapısıyla uyuştuğunu fark ettim. Bunun üstüne çekimlere başladık. Çekim 

sırasında dikkat ettiğim nokta ise otomobile, ağaç dallarından bir çerçeve 
yapmaktı. Bu tarz bir çekim için mutlaka zum lens kullanmanız gerekiyor. 

Zaten her zaman dediğim gibi, otomobil çekimleri mutlaka zum lensle uzak- 

tan yapılmalı. Böylelikle geniş açı lenslerle yapılan çekimlerde yaşanan bü- 

külme probleminin önüne geçmiş oluyoruz. Zum lensle uzaktan yapılan çe- 
kimlerde otomobilin orantıları çok daha iyi kadraja oturuyor ve aynı 
zamanda otomobili arka plandan koparmamıza da yarıyor. Bu çekimde ben 

Canon 77D'nin kit lensi olan Canon EF-S 18-135mm f/3.5-5.6 1S Nano USM 


üçlü görüntü sergiliyor. * 


— 
e * 


off-road ruhuna sahip. GLA 200'ün HP'lik motor uyum içerisinde ve sar- 


dış tasarımı konusunda Mercedes 
mühendisleri yine güzel bir iş çıkar- 
mış. Artık tek tip tasarım üzerinden 
küçük dokunuşlarla fark yaratılıyor. 
İşte bunu GLA 200 modelinde de 
görmek mümkün. İç mekana geçince 
ferah bir ortamla karşılaşıyorsunuz. 
421 Itlik bagaj hacmi ise sınıfının 
standartlarını karşılıyor. Gösterge ta- 
kibinin kolay yapıldığı çift renkli iç 
mekandaki düğmelerde, yenilemeye 
rağmen önemli bir değişiklik göreme- 
dim. Her zamanki gibi bilgi-eğlence 
ekranı sonradan monte edilmiş gibi 
orta konsolun üstünde yer alıyor. GLA, 
sürüş karakterini başarılı bulduğum 
bir model. Ancak 1.6 Itlik benzinli 
motorun yakıt tüketimi konusunda 
biraz müsrif kaldığını söyleyebilirim. 
7 ileri otomatik şanzımanla 1.6 lt 115 


sıntısız çalışıyor. Asistan düğmelerin 
kullanımı da dikkatleri dağıtmıyor. 
Yani önceden bir Mercedes kulla- 
nıcısıysanız, bu araca da yabancılık 
çekmeden hemen adapte olabilirsiniz. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


Yakıt verimliliği konusunda bu kadar 
araştırma ve geliştirme yapılırken, bu 
modelin küçük motoruna rağmen fazla yakıt 
tüketmesi biraz ilginç. Dış tasarım ve renk 
beğendiğim detaylardan olurken, sürüş 
özellikleri de gayet başarılı. 


Lensi kullandım. Bu lens eski versiyonu ile arasında gerçekten çok fazla far- 
ka sahip. En büyük farkı ise kesinlikle netleme hızı. Bu lens ve bu fotoğraf 


makinesiyle hi 


çbir anı kaçırmanıza imkan bulunmuyor. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


eni nesil, yeni heyecan 


Hyundai i3l 


200/'den bu yana Hyundai'nin C segmentindeki oyuncusu olan 
yeni iS0 bu kez yeni tip ızgarası ve tamamen yeni gövde 
tasarımıyla mücadeleye hazır. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


yundai 120 modelinden bu ya- 
na, yeni tasarım diliyle adın- 
dan çokça söz ettirdi. Hatta ilk 
i20 modelini gördüğümde bu 
başarının devamının geleceğine inan- 
mıştım. Şu an Avrupa pazarlarındaki 
satış artışının en büyük nedenlerinden 


Yaşam alanı yatay £ iy 
bir tasarım diline i 


Ekranın konumu biraz daha düşünülebilir! — 
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biri de işte bu yeni tasarım dili. Bu 
başarının etkisini 130 modelinde de 
görmek mümkün. 

Modern bir görünüme kavuşan yeni 
i30, kısa tampon-tekerlek mesafeleri, 
uzun ön kaputu ve tasarımı destekleyen 
silueti ile son derece sportif bir etki 


N 


Motor ve 
şanzıman 
çalış şma 
isiplini 
beğenimi 
kazandı. 


bırakıyor. LED stopların tasarımı ve siyah 
spoyler ise aynı etkiyi arka kısımda yara- 
tıyor. Projektör tipli ön sis lambaları ön 
tamponun alt kısımlarındaki hava perde- 
lerine entegre edilirken, hemen yanındaki 
dik konumlandırılan LED lambalar ise 
gündüz farı görevi yapıyor. Ön tampon- 
larda yer alan hava girişleri, şık görünü- 
mün yanında aerodinamik özellikleri de 
destekliyor: Yeni eklentiler sayesinde hava 
akışı artarken tekerlek yuvasında oluşan 
türbülanslar azaltılmış. 17 inçlik 10 kollu 


jantlar da yeni bir tasarıma sahip. 
Yeni 130'in iç mekan tasarımı da ka- 
roseri kadar iddialı. Yatay bir düzene 
sahip kokpit artık daha ferah hisset- 
tirirken direksiyon tamamen yenilen- 
miş. Direksiyondaki düğmelerle birçok 
fonksiyonu kontrol edebiliyorsunuz. 
Dijital havalandırma sisteminin kont- 
rolü ise kokpitin ortasında ve kolay 
ulaşılır bir şekilde konumlandırılmış. 
Modem iç mekanda akıllı telefonların 
işlevselliğini geliştirmek için kablo- 
suz şarj imkanı da sunuluyor. App- 
le CarPlay ve Android Auto destekli 
bağlantılar da günümüzün olmazsa 
olmazları arasında. Güvenlik açısından 
da gelişim gösteren otomobil, otomatik 
acil fren sistemi, akıllı hız sabitleyici, 
sürücü dikkat uyarı sistemi, kör nokta 
algılama sistemi, aktif şerit takip siste- 
mi gibi aktif güvenlik asistanlarını da 
bünyesinde barındırıyor. Tasarımcılar, 
yaşam alanından da ödün vermemişler. 
Yeterli genişlikler sunulurken, açılabilir 
panoramik cam tavan ferahlık hissini 
artırıyor. Yeni i30'un 395 litrelik ge- 


niş bagaj hacmi, koltuklar düz olarak 
yatırıldığında 1.301 litreye çıkarmak 
mümkün. 


Turbo destekli yeni benzinli ve dizel 

motorlar 

Hyundai, düşük yakıt tüketimini 
geliştirmek için küçük hacimli turbo 
motorlara yer vermiş. İki adet benzinli 
(1.4 MPi-1.4 T-GD)I) ve bir adet de 1.6 
litre turbo dizel üniteyle satışa sunulan 
otomobil, fabrika verilerine göre tüke- 
timi yüzde 20'ye kadar düşürebilen ve 
aynı zamanda yüzde 10 performans 
avantajı sunabilen 7 ileri çift kavramalı 
(DCT) otomatik veya 6 ileri manuel 
şanzımanla satın alınabiliyor. 

T-GDI adlı 1 4 litrelik yeni benzinli 
ünite 6000 devirde 140 beygir güç ü- 
retiyor ve tork değeri de 1500 devirden 
itibaren 242 Nm. Bu ünite 6 ileri manuel 
veya 7 ileri DCT şanzıman ile kombine 
edilebiliyor. Bu 1.4 It hacimli motor, 
yüksek basınçlı bir turboya sahip. Mo- 
tor geliştirilirken, performans ve veri- 
min dışında, motorun gaz tepkilerine 


Bu model eski nesline göre daha 
sportif bir görünüm sunuyor. 


Motor: 4 silindirli 
dizel; Motor hacmi: 


36 HP-4000 d/d; 
Maks. tork: 300 
m-2500 d/d; 
Maks. hız: 200 
km/s; 0-100 kmjs: 
0,2 sn; Güç 
aktarımı: önden 
çekiş, / ileri 
otomatik şanzıman; 
Yakıt deposu: 50 It; 
U/G/Y: 
4340/1795/1455 
mm; Bagaj hacmi: 
39b It; Boş ağırlık: 
1293 ke; Tüketim: 
3.8 1100 km; G0, 
99 er/km 


287 co; Maks. güç: 


de dikkat edilmiş. Direkt enjeksiyon 
sistemi de performans ve verimi iyileş- 
tiriyor. Önceki jenerasyonda kullanılan 
1.6 litre 136 beygirlik turbo dizel motor, 
yeni modelde de kullanılıyor ve 6 ileri 
manuel veya 7 ileri DCT şanzıman ile 
satın alınabiliyor. Yüksek gücü ve dü- 
şük yakıt tüketimiyle dikkat çeken bu 
kombinasyon, DCT şanzımanda 300 Nm 
maksimum tork üretiyor. 


Sürüş izlenimi 

Ilk olarak testimize konuk olan o- 
tomobilin mavi renginin çok hoşuma 
gittiğini söyleyerek başlayabilirim. Ke- 
sinlikle çok yakışmış... Dış tasarım ko- 
nusunda, i20'deki gibi radikal bir deği- 
şimle karşılaşıyoruz. Gövde ile uyumlu 
burun ve arka tasarımlar hem dinamik 
hem de modern bir etki bırakıyor. İç 
mekana geçince ferah bir atmosfer beni 
karşıladı ve sürüş pozisyonunu kolayca 
buldum. 1.6 It dizel — 7 ileri otomatik 
şanzıman kombinasyonuyla beğenimi 
kazanan araçta, sürüşler sırasında asfalt 
sesinin iç mekana biraz fazla girdiğini 
gözlemledim. Ayrıca, bilgi-eğlence ek- 
ranı nedense son zamanlarda biraz fazla 
görmeye başladığım türden, yani sonra- 
dan monte edilmiş gibi bir havası var. 
Geri vites kamera çözünürlüğü de biraz 
yetersiz kalıyor. Araçta, Eco, Normal ve 
Sport olmak üzere üç sürüş modu mev- 
cut. Bunlardan Sport modu seçtiğiniz- 
de, gaz tepkilerinin değiştiğini hemen 
ayağınızın altında hissedebiliyorsunuz. 
Asistanları dikkatinizi dağıtmadan sez- 
gisel dokunuşlarla yapabiliyorsunuz. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


Yeni nesil Hyundai 30 tasarımının dışında, mekanik ve elektronik 
detaylarıyla da beğenimi kazandı. Dışarıdan bakınca dinamik ve derli 
toplu bir etki bırakan 130, iç mekana geçince ferah bir ortam sunuyor. 
Asfalt sesini biraz fazla içeriye alması ise yalıtım konusunda biraz daha 


çalışılması gerektiğini gösteriyor. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


NE 


Yİ a 


Ford Fis 


on güncel Ford Fiesta (2008-2017) 
29 Nisan'da bantlardan çıktı. Ar- 
dından makineler, sekizinci ku- 
şak için 293 milyon Euro'luk bir 
yatırımla elden geçirildi veya yenilendi. 
Köln'deki fabrikanın üretim müdürü 
Mark Zender, bizlere tesisleri gezdirdi 
ve gördüklerimizden oldukça etkilendik. 
Peki ama yeni Fiesta yolda nasıl gidiyor? 
Test aracımız, 3 silindirli 1.0 lt 100 
HP'lik bir motora sahipti ve Titanium 
paketiyle Almanya başlangıç fiyatı 18 
bin 150 Euro'ydu. Bu rakama, 5 kapı 
(800 Euro), ses sistemi ve navigasyon 
(900 Euro) ve lagün 
mavisi adlı me- 
talik boya (860 
Euro) eklenince 
rakam 20 bin 
700 Euro'ya 


çıkmıştı. Rakam yüksek görünse de do- 
nanımlar gayet kapsamlı: Klima, deri 
direksiyon, 16 inç alüminyum jantlar, 
ön spor koltuklar, dokunmatik ekran... 
Ergonomi de gayet başarılı. Büyük ikon- 
lara sahip multimedya sistemi ise harika. 

Eskiden eleştirdiğimiz fazla düğme sa- 
vaşı ve küçük ekran gibi sorunlar da artık 
ortadan kalkmış: Azaltılan düğmeler ve 
araç kullanırken de rahatça kontrol edi- 
lebilen dokunmatik ekran sayesinde yeni 
Fiesta ergonomi ve kullanım rahatlığında 
çıta yüksekliğini belirliyor. SYNC-3 adlı 
sistem ise sesli komutlarınızı can kulağı 
ile dinliyor. “Yakıt almam lazım” ya da 
“park yeri arıyorum” dediğinizde 
navigasyon yardımınıza 

koşuyor. 
8 O Neyazıkkikol- 
tuk ayar çarkını 
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Üretimi bu ay başlayan yeni Ford Fiesta'yı, 
üretim yeri Köln'de kullanma fırsatı bulduk. 


kullanmak, aradaki boşluklar çok kü- 
çük olduğundan oldukça zorlayıcı. Diğer 
taraftan iç mekan genişlikleri olması 
gerektiği gibi: 7 cm uzayan karoser (4.04 
m) sayesinde arka koltuk yolcuları da 
rahat edebiliyor. 

Üçüncü kez art arda “Uluslararası Yılın 
Motoru” ödülünü kazanan K-ÇOB 8663 
kodlu 3 silindirli motor, Auto Bild'in 100 
bin km otomobili Focus 1.0'da da görev 
yapıyordu ve keyifli geçmesini sağladığı 
test sonunda en küçük bir aşınma belir- 
tisi bile göstermemişti. 

Küçük kardeş Fiesta da, bu 100 HP'lik 
motorla gayet kıvrak bir otomobil. Ayrıca 
devirlere göre güç dağılımı gayet iyi ve 
3 silindirli bir motor için oldukça sakin 
çalışıyor. Süspansiyonda ise Fiesta, eski 
geleneklere sadık kalmış: Sert ayarlı, 
sportif, fazla yana yatma eğilimi göster- 


Motor: sıralı 3, turbo, önde 
enlemesine; Motor hacmi: 
998 co; Maks. güç: 100 
HP-4500 d/d; Maks, tork: 
70 Nm-1500 d/d; Maks. 
hız: 183 km/5; 0-100 kmjs: 
0.5 sn; Güç aktarımı: ön- 
den çekiş, 6 ileri manuel 
şanzıman; Yakıt deposu: 47 
It, U/GJY: 4040/1941/1476 
m; Bagaj hacmi: 297- 
1093 It; Boş ağırlık: 1144 
kg; Tüketim: 4.3 1/10 km; 
GO, 97 er/km 


miyor, virajları güvenli bir şekilde alıyor, 
her durumda yeterli tutunma ve denge 
sağlıyor. Direksiyon ise öncüsünden bir 
tık daha direkt çalışıyor. Sonuç olarak 
Ford, yollardaki en dinamik otomobil- 
lerden birine sahip. 

Bagaj hacimlerinde ise önemli fark- 
lılıklar yok: Yeni modelde 292-1093 It, 
öncüsünde 295-979 lt. Ancak koltuk- 
lar yatırıldığında düz bir bagaj zemini 
oluşmuyor. Ayrıca, hacim konusunda 
rakipleri daha iyi. 

Yeni Polo'nun 65 HP'lik baz versiyonu 
Almanya'da 13 bin Euro'ya satılırken, 70 
HP'lik Fiesta'da fiyatlar daha az ama bu 
fiyata sadece 3 kapıya sahip oluyorsu- 
nuz. Fazladan 2 kapı için 800 Euro daha 
ödemek zorunda kalıyorsunuz. Böylece 
5 kapılı baz Fiesta'nın fiyatı, Polo'yu 775 
Euro aşıyor. 


Köln'deki 
fabrikada 
her gün 1400 
Fiesta 
üretilip 60 
me 
gönderiliyor. 


DI R 
Çok iyi 
Kokpit çok iyi derlenip 
toplanmış. 


İyi değil 
Koltuk sırtlık ayarlarını 
kullanmak çok zor. 


Şaşkınlık efekti 
Virajları çok canlı şe- 
kilde alıyor. 


Kim alır? 
“Made in Germany” 
ibaresine önem veren 
küçük otomobil me- 
raklıları 


ANDREAS MAY 


Yeni Fiesta, selefi- 
nin bıraktığı şeyle- 
re devam ediyor: 
Keyif verici ve 
canlı bir yürüyen 
aksam, başarılı bir 
3 silindirli motor. 
Ayrıca kokpit de 
artık derli toplu. 
Ancak fiyatlar bi- 
raz yüksek kalıyor. 


Fiesta'nın şık kokpiti ergonomide en iyi notu alıyor. 
Direksiyonun ardında iki yuvarlak gösterge 
kullanılmış. Dokunmatik ekranın kullanımı rahat. 


P 


ii “Yaşasın sportiflik! Mühendisler, 
*.»'sert bir süspansiyon ayarı 


n 


5545 tercih etmişler. 
dir e e eğin 


e ai eğ 


Bagaj hacmi 292 It-1093 FE 
arasında, Koltuklar yattığında 


Arka sıra uzun yola da uygun. 
11.80 m civarındaysanız baş ve 
diz mesafeleri yeterli olacaktır. 


«bizim de tavsiyemiz mn ELA 
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Peugeot'nun beğenilen modeli 3008, Grip 


Control isimli çekiş kontrol sistemiyle donatılmış 
versiyonlarıyla pazara verildi. Grip Control farklı 
zemin koşullarında 3008'e daha iyi çekiş 
özellikleri kazandırıyor. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


eugeot 3008, 2016 sonunda pazara 

sunulduğunda, güçlü ön tasarımı, 

SUVWlara gönderme yapan dik 17- 

garası, LED farları, aslan pençesi 
formundaki stop dizaynı ile otomobil kul- 
lanıcılarının ilgisini çekmeyi başarmıştı. 
İç mekanda ise ikinci nesil i-Cockpit'in 
yer alıyor olması, 3008/e ileri teknolojiyle 
örtüşecek bir imaj kazandırdı. 3008'in 
Avrupa'da Yılın Otomobili seçilmiş ol- 
masında bu etkileyici tasarımın ve ilerici 
kokpit konseptinin de katkısı olmalı. 
Peugeot, 3008'i bir SUV olarak tanımlıyor. 
Her ne kadar 4x4 versiyonu şimdilik bu- 
lunmasa da ya da bir SUV'dan çok, tıpkı 
önceki nesli gibi, hala bir Crossover'a 
daha çok benzese de, burada markanın 
SUV konumlamasını doğru kabul etmek 
durumundayız. Böylesi bir durumda, bir 
SUV'un Yılın Otomobili seçilmiş olması 
da pek sık görülen bir durum değil. Ama 
artık SUVların da, kullanışlı ve geniş iç 
hacimli birer aile otomobili olarak kabul 
edilip tercih edildiklerini de unutmamak 
gerekiyor. 

Yeni test aracımız 3008”le, 4 ay önce 
test ettiğimiz yeni 3008 versiyonu arasın- 
daki en önemli fark, seriye yeni eklenen 
Advanced Grip Control teknolojisi oldu. 
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Ergonomi sorunsuz. 
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Bu teknolojiyi daha önce ilk lansmanı 
sırasında kış şartlarında denemiştik. 
Şimdi ise yaz koşullarında, toprak ve 
kum zeminli hafif arazide denedik. Viraj 
dönüşlerinde önden çekişli 3008, Ad- 
vanced Grip Control sayesinde, toprak 
zeminde tam gaz yapıldığında bile çekiş 
gücünü zemine aktarabiliyor. Advanced 
Grip Control siz aşırı gaz verseniz bile 
gerekli olan gücü, kayma olmadan, ko- 
lay kontrol edilebilir bir tutumla yola 
aktarıyor. Ne çekişi düşürecek kadar 
gazı kesiyor ne de kaymaya sebep olacak 
şekilde aşırı gaz vermiyor. 

Peugeot, Grip Control sisteminin 
önceki neslinde, arkadan itişli Alman 
otomobilleri için geliştirilmiş sistemi 
önden çekişe adapte ederek kullanmış. 


e a T 


gz '20 M0 


1S e 


Yeni 3008'de ise önden çekişli araçlar 
için yeni nesil bir teknoloji geliştirmiş- 
ler. Diğer çekiş kontrol sistemlerinde, 
tekerleklerde kayma başladığı anda, siz 
pedala bassanız bile, sistem gazı kesi- 
yor. Bu ise, sürekli çekiş gücüne ihtiyaç 
duyduğunuz çamurlu arazi gibi kaygan 
koşullarda dezavantaj yaratıyor. Yeni 
Grip Control sistemi ise, tekerleklerin 
bir miktar patinaj yapıp tutunma ve 
çekişi sağlamalarına izin veriyor. Dört 
tekerlekteki hız sensörleri, fren basınç 
sensörleri ve yalpa açısını ölçmek için 
jiroskoplardan oluşan sistem, tüm bu 
bilgileri ECU'ya gönderiyor. ECU ise 
herbir tekerleğe ne kadar güç veya fren 
gönderilmesi gerektiğine karar veriyor. 
Sonuçta iki tekerden çekişli 3008, kay- 


il 


va 


mi 


| 
Lİ 


tir 


gan ve gevşek zeminlerde, neredeyse 4x4 araçların 
sunduğuna yakın bir sürüş performansı ve güvenlik 
hissi yaşatabiliyor. 


HADC sistemi yokuşlarda güvenlik sunuyor 

HADC (Hill Assist Desent Control) sistemi, ça- 
mur, kar, buzla kaplı kaygan zeminli yokuşlarda, 
yokuş aşağı inişlerde güvenli sürüşe imkan tanıyor. 
HADC sistemi, vites kolunun önünde duran bir 
düğmeyle devreye alınıyor. Sistem iki farklı moda 
sahip. Otomatik vitesli 3008'de yokuşu, vites D 
pozisyonundayken inmek isterseniz, belli bir hızda 
inerken frene basarak, yokuşu inmek istediğiniz 
hızı bu şekilde seçip sabitliyorsunuz. Gerisini HA- 
DC sistemi hallediyor. Sistem sizi yokuşun sonuna 
dek bu hızda indirebiliyor, hızı azaltmak istediği- 
nizdeyse tekrar frene müdahale etmeniz mümkün. 

Yokuşu daha düşük bir hızla, daha yavaş bir 
şekilde inmek istediğinizde ise ikinci bir alternatif 
daha bulunuyor. Bu durumda vitesi boşa alıyorsu- 
nuz ve HADC sistemi, önceden belirlenmiş olan, 
ortalama 4-5 km/s hızla yokuşu inmenize yardımcı 
oluyor. Off-Road için geliştirilmiş rakip araçlarda 
da ADC teknolojisi uzun yıllardır yer alıyor. Peu- 
geot'nun teknolojisi ise, sizin belirlediğiniz hızları 
kullanmaya izin vermesiyle farklılaşıyor. Yani uzun 
bir eğimi, 5 km/s hızla inmek zorunda değilsiniz, 
eğer koşullar uygunsa daha yüksek hızları kullan- 
manız mümkün olabiliyor. 


malzemelerin verdiği kalite hissi gayet yüksek. 4447/1841/1620 mm; 


Motor: 4 silindir, dizel, 
önde yanlamasına; 

Motor hacmi: 1560 cc; 
Maks. güç: 120 HP- 
3500 d/d; Maks. tork: 
300 Nm-1750 d/d; 
Maks. hız: 185 km/s; 
0-100 km/s: 11,6 sn; 
Güç aktarımı: önden 
çekiş, 6 ileri otomatik 
şanzıman; Yakıt 
deposu: 53 It; U/G/Y: 


Bagaj hacmi: 520 It; 
Boş ağırlık: 1315 kg; 
Tüketim: 4.4 I/100 
km; G0, 114 er/km 
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Peugeot, 3008 SUV 
isimli modelinde 
henüz 4x4 sunamıyor 
ama Advanced Grip 
Control ve HADG ile, 
yol dışı şartlarda da 
maksimum sürüş 
güvenliğe odaklanmış 
durumda. Meraklıları 
için belirtelim, 

2019'da benzin hibrit 
sistemli ve 4x4 çekiş 


Aslan pençesi olarak aları, 
cece trafiğinde ilk anda bir Peugeot olarak algılanmasını sağlıyor. 


özellikli 3008'lerin 
üretilmesi 
planlanıyor. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Arkaya doğru 
alçalan siluetiyle 
coupeleri andırıyor. 
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Mercedes E 300 AMG 


Tasarımı, konforu ve teknolojileriyle herkesin beğenisini kazanan bir model olan E Serisi'nde araç dışındayken 
cep telefonu ile park manevraları yapabilmeniz gerçekten ilginç bir deneyim. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 
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ercedes E Serisi... Tasarı- 

mı, konforu, dinamizmi ve 

sahip olduğu teknolojilerle 

orta sınıfın en beğenilen mo- 
dellerinden biri. Aslına bakılırsa onun 
için, çoğu opsiyon listesinde yer alsa da, 
“teknoloji üssü” demek de mümkün. 
Çünkü Intelligent Drive paketiyle E 
Serisi, otonom ve kazasız sürüşe iyice 
yaklaşmış bir durumda. 

Araçta sunulan teknolojik asistan lis- 
tesi gerçekten çok uzun: Pre-Safe, araç 
anahtarı veya uyumlu akıllı telefonlarla 
açılma ve motor çalıştırma, Comand 
Online bilgi-eğlence sistemi, uzaktan 
park yardımcısı, Dynamic Select sürüş 


karakter seçimi, Drive Pilot... Ve bize 
bunlar arasında özellikle iki sistem 
gerçekten oldukça ilerici. 

Bunlardan ilki bu yıl itibariyle su- 
nulmaya başlanan Aktif Şerit Değiş- 
tirme Yardımcısı.... Sistem sürücüye 
çok şeritli yollarda sollama esnasında 
destek veriyor. İki saniye süreyle sinyal 
vermeniz durumunda aktif hale gelerek 
geçmek istediğiniz şerit müsait ise, 
direksiyona müdahale ederek aracı 
o şeride geçiriyor. Bu işlem için bazı 
şartlar aranıyor: Sinyal lambalarının 2 
saniyeden daha uzun yanması, kör nok- 
ta yardımcısının 3 saniye içerisinde şerit 
değişikliğine imkan tanıması, direksi- 


yon yardımcısının aktif olması, Comand 
Online navigasyon sisteminin çok şeritli 
yollar veya otoyol benzeri yollardaki 
sürüş konumunu belirlemesi, araç hı- 
zının 80 ile 180 km/s olması... Sensör 
sisteminin (ön, yan ve arka radarlar, 
ön stereo kamera) bir engel algılaması, 
şerit çizgilerini algılayamaması, sürücü- 
nün direksiyon ile karşı hamle yapması 
veya direksiyon yardımcısının devreden 
çıkartılması durumunda sistem aktif 
şerit değiştirme sürecini kesiyor. 
Bizce en ilginç sistem ise sürücüsüz 
park. Türkiye'de ilk olarak E Serisi'nde 
satışa sunulan bu sistemde, akıllı tele- 
fonunuz ile Bluetooth üzerinden araca 
bağlanıyor ve aracı kontrol edebiliyor- 
sunuz. Mercedes tarafından geliştirilen 
Android ve iOS destekli uygulama, 
Mercedes me hesabı üzerinden aktive 
ediliyor. Aracı dışarıdan kontrol edebil- 
meniz için gereken tek koşul, 3 metre 
uzağında durmanız. Uygulamada, dı- 
şarıdan park için sistem tarafından 
önerilen önceden tanımlanmış senar- 
yolardan (dikey veya paralel, sol veya 
sağ, önden veya geri geri) birini seçme- 


ge 
Sanal kokpit ve büyük merkezi ekran 
ile “ben bir teknoloji üssüyüm” diyor. 


Dört adet ızgara ile 
havalandırma da optimum. A 


niz gerekiyor. Akıllı telefon üzerinden 
herhangi bir müdahale olmadıkça araç, 
tercih edilen senaryoya uygun manev- 
rayı otonom olarak gerçekleştiriyor. 
Tanımlanmış seçenekler arısında bir de 
serbest mod bulunuyor: Bu seçenekte 
aracı 15 metreye kadar ileri veya geri 
hareket ettirilebiliyor ve ileri hareket 
ederken engeller çevresinde manev- 
ralar yapabiliyorsunuz. Park yerinden 
çıkma manevralarında ise, önce aracın 
kilitlerini açmanız gerekiyor. Ardından 
daha önce sisteme tanımlanan akıllı 
telefonu araç sistemine bağlayıp ma- 
nevrayı yapabiliyorsunuz. 


Sürüş izlenimi 

Sürüş izlenimlerimize konuk olan 
Mercedes E 300 AMG, 1991 cc hacimli 
4 silindirli ve 245 HP'lik bir motora 
sahip. Başarılı vites geçişleri sunan 9 
ileri otomatik şanzımanla kombine 
edilen bu motorun çalışma karakteri 
Mercedes'in rahat ve konforlu imajına 
çok yakışıyor. Ancak dikkat: Bes izolas- 
yonunun çok iyi olması, yüksek motor 
gücü ve başarılı süspansiyon, sürüş 


Mercedes 
E300 AMG 
Motor: sıralı 4 silindirli; 
Motor hacmi: 1991 co; 
Maks. güç: 245 HP- 
5500 d/d; Maks. tork: 
370 Nm-1300-4000 
d/d; Maks. hız: 250 
km/s; Hızlanma 0-100 
km/s: 6.2 sn; Güç 
aktarımı: arkadan itiş, 9 
ileri otomatik şanzıman; 
Yakıt Deposu Kapasitesi 
(Yedek Depo): 66/7 It; 
U/G/Y: 4923/2065/1468 
mm; Boş ağırlık: 1655 
kg; Tüketim (şehir içi): 
8.8 1/100 km; G0; 156 


gr/km; 
|. 


Ni 


Sanal kokpitin grafikleri 
isteğe göre değiştirilebiliyor. 


sırasında hızı hissetmenizi engelliyor. 
Yani hızınızı algılayamayıp ehliyetinize 
birkaç puan ceza yazdırmanız işten 
bile değil. E Serisi, coupeleri andıran 
tavan, akıcı çizgiler ve dinamik burun 
tasarımıyla da beğenimi kazandı. Bazı 
Mercedes modellerinde en çok şikayet 
ettiğim detay olan sonradan eklenmiş 
gibi duran bilgi-eğlence ekranı burada 
karşıma çıkmadı. Bunun yerine sanal 
bir kokpit ve orta konsola iyi enteg- 
re edilmiş bir bilgi-eğlence ekranıyla 
karşılaştım. 


SONUÇ 


MURAT ÇAVDAR 


Basık profilin yarattığı uzunluk hissi güçlü ve sportif duruşuna destek 
oluyor. Güvenlik ve konfor konusunda eleştirilebilecek bir şey bulmak 
oldukça Zor. Sanal kokpit ve araç dışından park manevraları yapabilmek 
ise, hem pratik hem de eğlenceli birer teknoloji. Umarız bunları ileride 
tüm modellerde görebiliriz. Bir eleştiri: İç mekandaki parlak yüzeyler 
güneş ışığını yansıtarak gözünüzü alabiliyor. 
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Tazelendi 


Mazda UX-5 


slında buna makyaj dememek 

daha doğru. Neticede dış tasarı- 

mında hiçbir değişiklik yok. Ay- 

ıca donanım ekibine de fazla iş 
düşmemiş: Evet, değişiklikler gerçekten 
de elden geçirilen arka süspansiyon ve 
amortisörlerle, ısıtmalı direksiyon simidi 
ve ön camdaki yeni bir kamerayla sınırlı. 
Buradaki asıl farkı yazılım ekibi yarat- 
mış: Servo direksiyon ayarları değiştiril- 
miş ve elektronik yazılımlar iyileştirilmiş. 
Bu sayede şehir acil durumu fren sistemi 
artık 80 km/s'ye kadar önündeki araçları 
ve yayaları tanımlayabiliyor. Tamam, çı- 
ğır açıcı bir yenilik değil ama yine de iyi. 
Araçtaki teknoloji paketi ağırlık o- 
larak sürüş güvenliğini ve konforunu 
iyileştiriyor: Yorgunluk sensörü ve trafik 
işareti algılama sistemi, geri park ma- 
nevrası yaparken bir engel algıladığında 
otomatik İren yapan asistan sistem... 


Ancak burada bir iki dezavantaj da var. 
Bunlardan ilki, bu sistemlerin büyük 
subwoofer nedeniyle zaten küçük olan 
bagajı (350 It) daha da küçülten (287 It) 
Bose ses sistemiyle birlikte alınabiliyor 
olması. İkinci dezavantaj ise diğer man- 
tıklı asistan sistemlerin, 1200 Euro'luk 
bir paket halinde ve sadece Sports-Line 
adlı en pahalı donanım seviyesiyle satın 
alınabilmesi. Yani maksimum güvenlik 
isteyenlerin (Almanya'da) en az 25 bin 
Euro'yu gözden çıkarmaları gerekiyor. 
150 HP'lik motor seçeneğinde ise bu 
rakam 27 bin 300 Euro'ya çıkıyor. 


Mazda 6X-3 Skyactiv-i 150 AWD 
Motor: sıralı 4, önde enlemesine; Motor hacmi: 1998 co; 
Maks. güç: 150 HP-6000 d/d; Maks. tork: 204 Nm-2800 
d/d; Maks. hız: 200 km/s; 0-100 km/s: 8.7 sn; Güç aktarımı: 
4x4, 6 ileri manuel şanzıman; Yakıt deposu: 44 It; U/G/Y: 
4279/1765/1535 mm; Bagaj hacmi: 350-1260 It; Boş ağırlık: 
1310 kg; Tüketim: 6.4 1/100 km; G0): 150 gr/km 


MAZDA CX-3 


Dışta bir değişiklik yok. Direksiyonun 
önündeki parlak şey, renkli head-up 
göstergenin yansıtıldığı cam. 


Küçük crossover elden geçirildi: Dış görünüm 
değişmezken CX-3'ün güvenliği artırıldı. 


MAZDA2 


MAZDA'NIN EN KÜÇÜĞÜ 
TAM FORMUNDA 


Mazda, küçük modeli 2'yi de tazeledi. 
Araçta 80 km/s'ye kadar devrede olan 
şehir acil fren sistemi gibi neredeyse 
tüm CX-3 yenilikleri bulunuyor. Bunlara, 
viraj başlangıcında torku kısıtlayıp ağır- 
lığı öne aktararak yönlendirmeyi kolay- 
laştıran 6-Vectoring sistemi de dahil. 
Makyajla birlikte Mazda 2'de daha fazla 
izolasyon malzemesi de kullanılmış. 
Böylece dizel motor daha sarsıntısız 
çalışıyor ve daha iyi gaz tepkileri sunu- 
yor. Fiyatta ise değişiklik yok: Almanya 
başlangıç rakamı 12 bin 900 Euro. 


ÖNEMLİ 
NOKTALAR 
Çok iyi 
Mini SUVlarda da 
maksimum güvenlik 
olabiliyormuş. 


İyi değil 
Maksimum güvenlik 
sadece lüks ekstra- 
larla birlikte alınabi- 

liyor. 


Şaşkınlık efekti 

Atmosferik motor- 

lar ne kadar güzel 
çalışıyor. 


Kim alır? 
Fazla bagaja ihtiyaç 
duymayan çocuk- 
suz müşteriler. 


SONUÇ 
FRANK B. MEYER 


Hafif üretim ve 
turbosuz benzinli 
motor onu çekici 
kılıyor. Küçük oto- 
mobil kullanıcıları 
nın da en yeni gü- 

venlik 
teknolojilerine sa- 
hip olabilmeleri 
harika. Ancak 
bunların pahalı 
donanımlarla pa- 
ket halinde sunul- 
ması, ne mantıklı 
ne de çekici bir 
strateji. 


Matrix-erisi adlı metalik renk opsiyon. 


Göstergeler ve direksiyon yeni, elektrikli asarımcılar sac yüzeyleri o kadar yükseltmişler 


ki, camlar için çok az yer kalmış. 


servo direksiyonun tepkileri daha direkt. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Sportif görünümlü amiral gemisi 


Öpel İnsignia Grand 


Alman Opel'in sevilen modeli Insignia yenilendi. Yeni Insignia bu kez sedan değil, fastback formuyla pazara 
çıktı, ismi de İnsignia Grand Sport oldu. Ama değişiklik bununla sınırlı değil. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


izler 2008'de Vectra'nın yerini 
alan Insignia'yı hep bir sedan 
olarak görmeye alışmıştık. El- 
bette Insignia'nın HB ve Wa- 
gon versiyonları da vardı ama Türkiye 
pazarında bu segment, oturaklı ağır 
abilerin kullanmaya alışık oldukları 
gibi sedanların hegemonyasındaydı. 
Öyle ki Renault'nun Laguna'sı bile bir 
dönem, sedan versiyonu olmadığı için 
pazarda zorluk yaşamıştı. 

Fakat Opel radikal bir kararla, i- 
kinci nesil Insignia'nın ismini Insignia 
Grand Sport olarak değiştirdi ve se- 
dan formundan vazgeçerek onu Gran 
Tourismo ve Fastback modellerin yer 
aldığı, daha sportif görünümlü bir 
arenaya soktu. Elbette ki Insignia'nın 
Sports Tourer isimli wagon versiyonu 
da var ve belki de Avrupa pazarla- 
rında wagon model daha fazla talep 
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rtık Fastback formlu olan Insignia, Grand Sport adıyla piyasada. 


görebilir ama Türkiye pazarında yeni 
Insignia'yı fastback formuyla görmeye 
başlayacağız. Aslında Insignia, bu yeni 
formuyla, isminin de hakkını verir- 
cesine, eskisinden çok daha sportif 
görünüyor ve bu taze görünümünü 
de uzun yıllar koruyabilecek potan- 
siyele sahip. 

Insignia Grand Sport'un sportif gö- 
rünümünde sadece arkadaki liftback 
bagaj kapağı değil, önde inceltilen 
burun, daha basık motor kaputu ve 
ince farlar da rol oynuyor. İnce gö- 
rünüşlü IntelliLux LED ön farlar aynı 
zamanda, uzun hüzmede 400 metrelik 
menzile sahip. Arkaya doğru eğimli 
gelen tavan ve arka cam, spor pro- 
fil yapısını destekliyor. Bu premium 
görünüm iç mekanda da kendisini 
gösteriyor. Kokpitteki en önemli deği- 
şiklik, artık birçok fonksiyonun Intel- 


liLink ekranına toplanması ve düğme 
kalabalığının iyice azaltılmış olması. 
Direksiyon üzerindeki düğmelerle de 
birçok kontrol sağlanabiliyor. Basık 
ve alçak motor kaputu, ayrıca daha 
basık tasarlanmış kokpit, sürücünün 
önündeki yolu daha iyi görmesine ve 


One doğru incelen 


0,7 1/100 km; 60, salımı: 130 er/ke. 


İdeal sürüş pozisyonu rahatça 
bulunabiliyor. Arkadan aydınlatmalı üçlü 
gösterge grubu gayet şık. 


çevresine, eskiye oranla daha fazla 
hakim olmasına olanak tanımış. 

Yeni Insignia Grand Sport'un boyu 
55 mm uzamış ve 4897 mm'ye ulaş- 
mış. Öte yandan dingil mesafesi 92 
mm uzamış ve 2829 mm'ye ulaşmış. 
Toplam genişlik 7 mm, ön ve arka iz 
açıklıkları 11 mm artmış. Arkada diz 
ve omuz mesafesi ise 25 mm geniş- 
lemiş. Toplam yükseklik ise 29 mm 
aşağıya çekilmiş, benzer şekilde sürüş 
yüksekliği de 30 mm alçaltılmış. Bo- 
yutlardaki büyümeye rağmen aracın 
ağırlığı bazı versiyonlarda 175 kg'a 
kadar hafifletilmiş. 


Benzinli motorlar yeni 
Yeni Insignia'da benzinli seride 
tamamen yeni motor ve aktarma or- 
ganları yer alıyor. Örneğin başlangıç 
seviyesi olan 1,5 It direkt enjeksiyonlu 


Opel Insignia Grand Sport 1.6 CDTI 
Motor: 4 silindir turbo dizel, Motor hacmi: 1598 cc; Maks. güç: 136 HP, 3500-4000 d/d; Maks. tork: 
320 Nm-2000-2250 d/d; Maks. hız: 203 km/s; 0-100 km)/s: 10,9 sn; Güç aktarımı: önden çekiş, 6 ileri 
otomatik vites; U/G/Y: 4897/1941/1455 mm; Bagaj hacmi: 490-1450 It; Boş ağırlık: 1440 kg; Tüketim: 


ve turbo benzinli yeni motor 165 HP 
gücünde. Hem manuel, hem de oto- 
matik vitesle alınabilen bu modelde 
fiyatlar, manuel versiyonda 123 bin 
TL'den, otomatik versiyonda ise 138 
bin 500 TL'den başlıyor. 165 HP'lik 
benzinli motorun ortalama tüketim 
değeri 5.7 1/100 km. 

Benzinli motor yelpazesinin zirve- 
sinde ise 2,0 It hacimli 260 HP gücün- 
de, 400 Nm torka sahip turbo motor 
bulunuyor. Bu benzinli ünite tama- 
men yeni, sekiz ileri oranlı otomatik 
vites ve tork vektörleme özellikli dört 
çeker sistemi ile işbirliği yapıyor. 
Insignia serisinin zirvesindeki bu üst 
modelin fiyatı ise 271 bin TL. 

Bizim test otomobilimizde yer alan 
136 HP'lik 1.6 CDTI dizel motor ise 
daha önceden Opel ürün gamında 
Insignia dahil birçok modelde yer 


(Gösterge paneli ve IntelliLink sisteminin 


almış ve etkinliğini kanıtlamış bir 
motor seçeneği. Bu motorun otoma- 
tik şanzımanla kombinasyonu ise 
başarılı bir formül ortaya koyuyor. 
Dizel otomatik versiyonda ortalama 
tüketim 5.1 1t/100 km, başlangıç fiyatı 
ise 148 bin TL. 


Sürüş izlenimi 

Opel'in tümüyle yenilediği Insignia 
Grand Sport'u, 1.6 CDTI dizel motor 
ve otomatik şanzımanla kullandık. 
Bu motor zaten bu gövde üzerindeki 
yeterliliğini bir önceki nesilde kanıt- 
lamış ve başarılı satış rakamlarına da 
ulaşmıştı. Şimdi yeni Insignia Grand 
Sport'ta yapılan hafifletme çalışma- 
ları sayesinde, 5 metreye yaklaşan 
test otomobilinin ağırlığı 1440 kg'da 
tutulabilmiş. 136 HP'lik dizel motor, 
0.25 Cd katsayılı aerodinamik for- 
munun da katkısıyla Insignia'ya 203 
km/s'lik bir son sürat kazandırıyor. 
10.9 sn'lik 0-100 km/s hızlanma ise 
dizel otomatik rakipleri yanında ancak 
ortalamaları karşılıyabiliyor. 

Insignia boyut olarak büyümüş ol- 
masına rağmen, otomobili kullanmak 
da aynı oranda kolaylaşmış. AGR 
sertifikalı sürücü koltuğu uzun sü- 
rüşlerde bile yormuyor. Kokpitin al- 
çaltılmış konumu, yol görüşü ve yola 
hakimiyete olumlu katkı yapıyor. 

Insignia'da yer alan sürüş destek 
sistemleri de rakiplerini kıskandıra- 
cak nitelikte. On Star 7/24 hizmet 
asistanı, 32 LED lambaya sahip yeni 
IntelliLux LED matrix far sistemi ve 
yeni IntelliLink bilgi eğlence sistemi 
(Apple Car Play ve Android Auto'yu 
destekliyor) var. Ayrıca çarpışma uya- 
rılı ACC adaptif hız sabitleyici ve şerit 
takip asistanı sayesinde Insignia'yı 
neredeyse otonom olarak kullanmak 
mümkün. 


EM 
monitörü kokpite başarıyla entegre edilmiş. 


Opel, ikinci neslinde 
Insignia'yı tepeden 
tırnağa yeniledi ve 
ismini de değiştirdi 
Araç büyürken aynı 

anda hafifledi. Ayrıca 

Sedan gövde yerini 

Fastback olarak 
adlandırılan tasarıma 
bıraktı. Yeni tasarımla 

kullanışlılık ve yola 
hakimiyet artarken, 
asistan sistemleri de 
güvenliği artırıyor. 
Türkiye'de en çok 
satması beklenen 
dizel otomatik 
versiyon İSe 
performans 
açısından beklentileri 
karşılıyor ama fiyat 
seviyesi biraz 
yüksekten başlıyor. 
Donanımlı bir dizel 
otomatik 
istediğinizde de fiyat 
165 bin TLye 
ulaşıyor. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Dizelle Dizelle yüksek volümlü tango. volümlü Dizelle yüksek volümlü tango. 


Volvo S9Ü 


Volvo'nun sedan sınıfındaki amiral gemisi S90 D5 AWD, güçlü tasarımı, kaliteli malzeme ve işçilik 
kullanımıyla üst segmentte ışıldıyor. Güçlü dizel motor biraz gürültülü çalışma rejimine sahip, bu 
nedenle üst sınıfın standartlarının gerisinde kalıyor. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


sveçli Volvo'nun SUV sınıfındaki 

amiral gemisi XC90 ise, sedan 

sınıfında ise bayrağı hiç kuşku 

yok ki 590 taşıyor. 590, tasarım 
anlayışında XC90'ın başlattığı yönü 
devam ettiriyor. Küt bir burun, radya- 
tör ızgarasında krom barlar, Thor'un 
asasını temsil eden gündüz LED far- 
ları, 590'ın ön bölümündeki karakter 
işaretleri. Arkada da yüksek bagaj 
kapağı, krom konturlar, egzoz uçları 
ve geniş stoplar Volvo'nun amiral 
gemisi kimliğini vurguluyor. 

Bu cesur tasarım iç mekanda daha 
da gelişerek devam ediyor. Öncelikle 
Volvo'nun, S90'ın iç mekanında üst 
sınıfa yakışır malzeme kalitesi ve iş- 
çilik standardı kullandığını belirtmek 
gerekiyor. Malzemelerin ve renklerin 


seçimi ve uyumu başarılı yani üst sı- 
nıfın gerekliliklerini yerine getiriyor. 
İç mekanda, çok abartıya kaçmayan 
İskandinav sadeliği teknolojiyle ustaca 
harmanlanmış. İlginç tasarımlı detay- 
lar arasında beyaz renkli direksiyon 
simidi, start düğmesi ve sürüş mod se- 
çim düğmesi hemen ilk akla gelenler. 
Dijital gösterge paneli ve dik konumlu 
Sensus ekranı da S90'ın teknoloji 
merkezini oluşturuyor. Bu büyük Sen- 
sus ekranı navigasyon, müzik sistemi 
gibi birçok alana erişim sağlıyor. Kul- 
lanım ilk başlarda epey bir alışkanlık 
gerektiriyor olsa da, daha sonrasında 
kolylıkla kullanılıyor, akıllı telefon 
kullanan herkes bu Sensus ekranı da 
kullanabilir. Zaten Volvo'nun mottola- 
rından biri de bu değil miydi, otomotiv 


mem, 


Yat y çizeiler onu daha geniş gösteriyor. > 
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sektörünün Apple'ı olmak. 

Daha önce de belirttiğimiz gibi, iç 
mekandaki malzeme seçimi beğeni- 
mizi kazandı. Açık renkler iç mekanı 
ferah gösteriyor. 5 metreye yaklaşan 
toplam boy ve 3 metreye yaklaşan 
dingil mesafesi önde ve arkada iyi bir 
genişlik sağlıyor, ancak dış boyutlara 
kıyasla iç mekandaki genişlik bir üst 
segment araçta olması gerektiği kadar 
hissedilemiyor, örneğin Mercedes S 
Serisi'nden daha küçük hissettiriyor. 
Belki de çarpışma güvenliği için ge- 
liştirilen ekstra kalın kapılar, kalın 
kapı içi dolguları ve geniş sütunlar 
bu hissi yaratıyor olabilir. 590'da dört 
kişi rahat, konforlu ve lüks bir seyahat 
deneyimi yaşıyor ama üst segment bir 
araçta olduklarını o kadar da iyi hisse- 
demiyor. Seyahat demişken, 500 lt'lik 
derin bagaj alanı, bir ailenin seyahat 
ihtiyaçlarını karşılamak için yeterli. 
Kaliteli müzik sistemi de seyahatlerin 
keyifli geçmesine katkı sağlıyor. 

Daha önce S90'ı D4 motorlu versi- 
yonuyla denemiştik, şimdi ise daha 
güçlü olan D5 motorlu ve AWD çekiş 
sistemli versiyonunu test sürüşlerimi- 
ze konuk ettik. D5 turbo dizel moto- 
run ilk dikkat çeken özelliği, sunduğu 
yüksek güç ve de etkileyici seviyedeki 
yüksek tork. 235 HP güce ulaşan 2 
Itlik dizel motorun verimi çok yüksek, 
öte yandan 480 Nm'lik sürüş sırasında 
büyük keyif veriyor. 2 tona yaklaşan 
ağırlığa rağmen 590 keyifli ve atak 
kullanım sunuyor, yüksek hızlarda bi- 
le yorgunluk belirtisi göstermiyor. Bu 
ataklığa rağmen tüketim de iyi kontrol 
edilmiş, hiçbir zaman 6,5 1t/100km 
seviyelerini geçmiyor, hatta Eco sürüş 
modunu seçerek bu rakamı daha da 
düşürmek de mümkün. 

Öte yandan sürüş dinamikleri ve 


Volvo 590 
D5 AWD 


Motor: 4 silindirli, 
turbo dizel; Motor 
hacmi: 1969 cc; Maks. 
güç: 235 HP-4000 
d/d; Maks. tork: 480 
Nm-1750-2250 d/d; 
Maks. Hız: 240 km/s; 
0-100 km/s: 70 sn; 
Güç aktarımı: 4x4, 8 
ileri otomatik 
şanzıman; Yakıt 
deposu: 60 It; U/G/Y: 
4963/1879/1443 mm; 
Bagaj hacmi: 500 It; 
Boş ağırlık: 1897 kg; 
Tüketim: 4.8 It/100 
km; 60; 127 g/km 


N 


Küt burun ve Thor'un 
asasını temsil eden 
gündüz farlarıyla 
özgün bir yüze sahip. 


motor özellikleriyle ilgili birkaç e- 
leştirimiz var; dizel motorun gürültü 
seviyesi üst segmente yakışmıyor, 
izolasyonda daha da iyileştirilebile- 
cek noktalar olmalı. Direksiyon da 
biraz hissiz ve geniş lastikler fazla yol 
gürültüsü üretiyor. Volvo 2019 yılında 
elektrikli, Plug-In ve Mild-Hybrid 
teknolojilerine bütünüyle geçeceğini 
açıkladı. Bu, benzinli ve dizel mo- 
torların ortadan kalkacağı anlamına 
gelmiyor elbette ama tüm bu termik 
motorların, elektrikli motorlarla bi- 
rarada çalışacağı anlaşılıyor. Hibrit 
sistemlerle birlikte dizel motorun en 


azından şehir içi hızlardaki sürüş 
gürültüsü azaltılmış olacaktır. 

Sürüş dinamiklerinin yanı sıra sü- 
rüş asistanları ve güvenlik konusunda 
da 590, modern bir otomobilde olması 
gereken tüm asistan sistemleri bünye- 
sinde barındırıyor, ikinci nesil Auto 


A ei 


Pilot Assist, 360 derece kameralar, 
park yardımcısı, sollama uyarısı bun- 
lardan sadece birkaçı. Şerit takip ve 
şertitte kalma yardımıcısı, çarpışma 
uyarısı ve acil fren sistemi de aslında 
Auto Pilot Assist ile entegre olarak 
çalışıyor. 


“Kalitesiyle göz dolduran kokpit, 
sıra dışı tasarımıyla dikkat çekiyor. 


Volvo'nun amiral gemisi 
590, D5 AWD motor ve 
çekiş sistemiyle, cüsse- 
sine göre iyi performans 
sunuyor. Motor biraz 
rültülü çalışsa da, ek- 
nomi ve performansı 
sürüş keyfiyle birlikte 
unabiliyor. Ayrıca gü- 
venlik ve teknoloji konu- 
sunda da 590 eksiksiz 
bir donanıma sahip. In- 
seription donanımlı test 
otomobilinin 450 bin 
TL'lik fiyatı ucuz değil 
ama üst segmentteki ra- 
kipleri çok daha yüksek 
fiyat talep ediyor. 


o: 


8 


Oo 


Wo 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Yeni Yeni Kuga taze kanla geldi. Yeni Kuga taze kanla geldi. kanla geldi 


Ford Kuga 


# 


İklimlendirme tuşları ve park asistanlarının olduğu; 
bölüm kolay kullanıma sahip. 


SUV sınıfına farklı bir soluk getiren Ford'un yeni modellerinden Kuga, 
dizel motor ve otomatik şanzımanıyla güçlü bir giriş yaptı. 


Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


tomatik şanzıman-dizel motor 
kombinasyonuyla karşımıza çıkan 
yeni Ford Kuga, güçlü bir duruş 
sergileyen gövde tasarımı, ızgara- 
sı, farları, stopları ve diğer detaylarıyla da 
dikkat çekiyor. 18 inçlik alüminyum jant- 
lar ve egzoz çıkışları da genel tasarımla 
bir bütünlük içinde. Yolda oldukça dikkat 
çeken bu aracı kullandığınızda, meraklı 
gözleri de üzerinizde hissedeceksiniz. 

Artık dizel versiyonun olması da ön- 
cüsüne göre bir avantaj. Ayrıca 1.5 It 
120 HP'lik dizel makine, yakıt tasarrufu 
konusunda da iddialı. Dizel motorla kom- 
bine edilen ve başarılı bir uyumla çalışan 
otomatik şanzıman da sürüş rahatlığını 
artıran bir özellik. 

Yaşam alanı konusunda cömert bir araç 
olan Kuga, böylece ferahlık da sunuyor. 
Bunda, panoramik cam tavanın oyna- 
dığı rol de oldukça büyük. Panoramik 
cam tavan, yansıtma özelliği sayesinde 
yolcularını güneşin zararlı ışınlarından 
(UV ışınlarından ) da koruyor. İç mekan 
detaylarına dikkat edildiğinde, tüm Ford 
modellerinde görmeye alıştığımız tarzda 
bir yapıyla karşılaşıyoruz. 2690 mm lik bir 
aks mesafesi sayesinde Kuga, arka koltuk 
sırasında da geniş bir iç mekan sunmayı 
başarıyor. Profilden bakınca tavanın ar- 
kaya doğru alçalması bir basıklık hissi 
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beklemenize neden olsa da, iç mekanda 
böyle bir his yaşamıyorsunuz. 

Sürücü odaklı iç mekanda asistan sis- 
temlerin kontrollerine kolayca ulaşılabi- 
liyor. Orta konsolda yer alan 8 inçlik do- 
kunmatik ekran da sürüşü kolaylaştıran 
unsurlardan biri. Ekranın bilgi eğlence 
sistemi, AppLink, Apple CarPlay ve And- 
roid Auto özelliklerini bünyesinde barın- 
dırıyor. Tüm sistemin basit ve sezgisel 
kullanımını beğendik. 

Asistanlar arasında özellikle eller ser- 
best park sistemini kullanmasak olmazdı 
tabi ki. Bulduğum her boş alanda dene- 
mekten büyük keyif aldığım bu özellik 
kesinlikle büyük kolaylık sağlıyor. Netice- 
de araç gireceği alanı bulup giriyor. Yani 
size düşen tek görev, vitesi “P” ve “D” 
seçeneklerine getirmek. Hepsi bu kadar. 
Üstelik sistem, dikey ve yatay park imkanı 
da sağlıyor. Dikey park halindeyken geri 
geri çıkışlarda “Çapraz Trafik Uyarı Sis- 
temi” sizin görüş alanınızın dışında kalan 
yerleri ve oradan gelen araçları tespit 
ederek size uyarı sinyali veriyor. Bu da 
özellikle SUV sınıfındaki büyük araçlar 
için kullanışlı bir özellik. 

18 inçalüminyum alaşımlı jantlar, LED 
gündüz farları, gecikmeli sönen farlar, ön 
ve arka park sensörleri, ısıtmalı ön cam, 
karartılmış arka camlar, katlanabilir ve 
ısıtmalı yan aynalar, gövde rengi kapı 
kolları ve yan aynalar, Kuga'nın dış do- 
nanımları arasında yer alıyor. 

İçerde ise; deri kaplı direksiyon simidi 
ve vites topuzu, manuel altı yönlü ayar- 
lanabilir sürücü koltuğu ve ayarlanabilir 
bel desteği, parçalı deri döşeme, ambi- 
yans ışıklandırması, anahtarsız giriş ve 
çalıştırma, yol bilgisayarı, otomatik yanan 
farlar, 4.2 inç renkli ekran, start-stop ve 
otomatik kararan iç dikiz aynası standart 
olarak yer alıyor. 


Yelanap, Apar 


i Ford Kuga 
1.5 It TDCi 120 HP 


x “ Motor:4 silindir dizel, Motor hacmi: 1499 
> cc; Maks. güç: 120 HP; Maks. tork: 300 
4 Nm; Maks.hız: 171 km/s; 0-100 km/s: 12,4 
| sn; Güç aktarımı: önden çekiş, 6 ileri oto- 
« matik vites; U/G/Y: 4524/2086/1/01 mm; 
i Bagajhacmi:406-1603|t; Boşağırlık: 
| 1605 ke; Tüketim: 4,8 1/100 km; 60, salı- 
r/km. 


: i MURAT ÇAVDAR | 
İ rord'u (iga'da yaptığı bu d öy ana öyldliyor kibüyük . © 
w bir ilgiyl'Karşılanacak. Ayrıca'öiceki neslin yâkıt konusundaki « » 


| dezâllantajı, dizel-otomatilkömbinasyonüyla ortadan 
Ş | * kaldırılmış Könforü; asistan sistemleri ve düşen yakıt 


| ğ 
İç mekan sürücü odaklı. | > tüketiMiyle'yeni KugaySUV sı inin gül lü oyuncuları arasında 
— msi i alimmz j yer alna hazir. 
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Yüksek konfor 


VW Caravelle Highline 


Alelere binek konforu sunan VW'in gözde modeli Caravelle, Highline donanımıyla | 
test garajımıza konuk oldu. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN | 


pa ei benle ve Karartılmış arka camlar öl daha çekici hale getirmiş. | ' Nİ 


Comfortline donanımlarıyla 
pazara sununlan Caravelle, 


şimdi ise Highline donanım , 
paketiyle bizleri karşıladı. Dikkat çe- Trendline ve 
ken bu modelde öne çıkan özellikler Comfortline 
arasında gövde rengine uygun ön ve paketlerine 
arka tamponlar ile yan aynalar ve kapı eklenen 
kolları, köşe aydınlatmalı ön sis far- Hi hli il 
ları, elektrik kumandalı, katlanabilir, Ig ine ile 
ısıtmalı yan aynalar ve karartılmış biraz lüks 
arka camlar var. Ayrıca LED ön farlar arayanlara da 


ve arka stoplar, 17 inç Timaru alümin- 
yum alaşımlı jantlar da donanımlar 
arasında yer alıyor. Alman tasarımcı- 
ların son yıllarda bütün modellerine 
uyguladığı köşeli tasarımı bu modelde 
de görmek mümkün. | 

Caravelle Highline modelini diğer Yenilikler - > mi 


versiyonlardan farklı kılan bir başka | 4 
ayrıştırıcı özellik ise iç mekanda kul- iğ 


hitap ediyor. 


lanılan bej rengi koltuk kumaşı ve iç 
kaplamalar. Klimatronik klima, deri 
kaplı servotronik multifonksiyonel : 
direksiyon, elektrikli sağ kayar kapı İ iZ..7 , 
ve 6,33 inçlik Compositioin Media ! | 1 miri — 
da konfora katkı sağlıyor. Günümüz iğ 

araçlarında olmazsa olmazlar arası- | 
na giren MP3 ve WMA uyumlu CD 
çalar, harici SD kart/AUX-in/USB BW 
desteği ile istenilen kaynaktan müzik © 
dinleme imkanı, Bluetooth özelliği ile 


YU 


e 
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cep telefonu veya tabletlerde bulunan 
müziklere de erişim sağlayabiliryorsu- 
nuz. Caravelle Highline'da, ön ve arka 
park mesafe sensörü, hız sabitleyici, 


Göstergeler klasik VW tasarımına sahip. 


VW Caravelle 
Highline 


otomatik yanan farlar, yağmur sensörü, Motor: 4 silindir; 
otomatik kararan iç dikiz aynası, eve Motor hacmi: 1968 
geliş ve evden çıkış aydınlatma sistemi, co, Maks. güç: 204 
geri görüş kamerası da standart olarak HP-4000 did; 
sunuluyor. Maks, tork: 450 


Nm-1400-2400 
d/d; Maks. hız: 203 
km/s; 0-100 kmjs: 


Caravelle'de 2,0 lt TDI motor 204 
HP gücünde ve 450 Nm tork üretiyor. 
Standard olarak 7 ileri DSG şanzımanla 


9. sn; Güç 
kombine edilen Caravelle, fabrika veri- aktarımı: önden 
lerine göre 6,2 It'lik bir yakıt tüketimi çekiş, 7 ileri çift 
sergiliyor. Eski Caravelle modellerin- kavramalı DSG 
de olduğu gibi yeni Caravelle'de de şanzıman; U/G/Y: 
“Yorgunluk tespit sitemi”, bir çarpışma 0304/2297/1990 


anında ikincisini önlemek için “İkincil mm; Tüketim 
çarpışma önleme asistanı” standart (Şehir içik: 72 
olarak sunuluyor. İkincil çarpışma sis- 100 km 
teminin çalışma prensibi ise iki bağım- 
sız sensör tarafından kontrol ediliyor. 
Sensörler sayesinde çarpışma derecesi 
algılanıyor ve çarpışma şiddetliyse a- 
raca İren yaptırıp hızını da 10 km/s'ye 
kadar düşürüyor. 


Sade yapısı kullanım açısından avantaj sağlıyor. 


ği Sürüş izlenimi 

Ülkemizde minibüs merakının hayli 
fazla olduğunu biliyoruz. Bir de söz ko- 
nusu Caravelle olunca tabi beklentiler 
zirve yapıyor. Dış tasarım konusunda 
klasik Alman tarzını görebiliyoruz. İç 
mekanda ise ferah ve yüksekte yolculuk 


yapıyorsunuz. Bu durum, uzun sürüş- 
lerde size daha az yorgunluk veriyor. SONUÇ 


Otomatik şanzıman ise 2.0 lt'lik TDI sere ki 
üniteyle uyum içerisinde görev yapıyor. 
Gaz tepkileri ise beklenen derecede. Vi- Sürücü koltuğuyla yan 
raj kabiliyeti ve sürücü odaklı tasarımı sıradaki yolcu koltuğu 
da beğenimi kazandı. Sürüş pozisyonu arasındaki boşluk 
kolay bir şekilde bulunuyor. Gösterge dikkatimi çekti. 
takibi de kolay. Koltuk oturma pozisyo- Olmasa daha iyi 
nunu rahatça bulabiliyorsunuz. Dikkat olurdu... Ayrıca önden 
>. , bakıldığı zaman 
çekici detaylar arasında ise konsolda tampon daha güçlü bir 
bulunan saklama alanları var. Sadece / 
e tasarıma sahip 
ön göğüste 4 adet saklama alanı mev- olabilirdi. Bunların 
cut. Arka sıra koltuklar ise yolculuk dışında Caravelle 
yapacak diğer yolcular için konfor ön neredeyse kusursuz 
planda tutularak geliştirilmiş. Koltuk ve konforlu bir aile 
üstlerinde bulunan ışıklandırma ve taşıyıcısı. 


klima sistemi ise kişiye özel hizmet 
sunuyor. Arka sıradaki koltukların sök- 
tak yapısı ise kolayca yapılıyor. Az kişi 
iseniz ve ferah yolculuk yapmak isti- 
yorsanız 3 dakika içerisinde arka sıra 
koltukları sökebilirsiniz. Siyah renk 
ise bu araca çok yakışıyor. Tarzına ek 
olarak, rengi de siyah olunca büyük bir 
gizem oluşturuyor. Sanırım Caravelle 
modelleri siyah renkle bütünleşti! 
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Peugeot 


90! 


012 yılından bu yana elde ettiği 
400 bin adede yakın satış raka- 
mıyla dikkatleri üzerine çeken 
Peugeot 301, ömrünün ikinci 
yarısı için tazelendi. B sınıfı bir sedan 
olan 301, bugüne kadar ülkemizdeki asıl 
hedef kitlesi filo müşterileri olsa da, bazı 
özellikleriyle aileler için de ilginç bir 
alternatif. Örneğin hem iç mekanı hem 
de bagaj hacmi oldukça geniş. 

Peugeot 301, ülkemizde, yıllık 10 bin 
adetlik bir satış ortalamasına sahipti 
ve bunun yüzde 80'ini filo satışları 
oluşturuyordu. Ancak bizler, yapılacak 


Geniş açılan kapıları 
büyük bir artı sağlıyor. 
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p 


bazı iyileştirmelerle ailelerin daha fazla 
ilgisini çekebileceğine de inanıyorduk. 
Bakalım yapılan makyaj bu düşüncemizi 
doğrulayacak mı? 


Yepyeni bir ön tasarım 

Makyajla birlikte gelen yenilikler, 
daha taze ve modern bir etki yaratıyor. 
Motor kaputu, radyatör ızgarası, farlar, 
LED gündüz farları ve ön tampon, 30LV'in 
yüzündeki bütünüyle yenilenen parça- 
lar arasında. Stopların üç parçalı dikey 
ışıktan oluşan tasarımı ise artık Peugeot 
modellerinin yoldaki imzası haline gel- 


Filonun aslanı makyajlandı 


Bu kez makyajlanarak karşımıza 
çıkan Peugeot 301, artık sadece filo 
müşterilerinin değil, ailelerin de 


gözdesi olmayı hedefliyor. 
Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


miş durumda. Ön farlardan başlayan 
omuz çizgisi, 2,65 metre uzunluğundaki 
aks mesafesi ve 16 inçlik çift renkli yeni 
alaşımlı jantlar daha dinamik bir görün- 
tü sergiliyor. Peugeot 301 ülkemizde, 
3 silindirli 1.20 PureTech (82 HP, 117 
Nm) ve 1.6L HDi (92 HP, 230 Nm) olmak 
üzere iki motorla satışa sunuluyor. 


Sürüş izlenimi 

Genişçe açılan kapılar yaşam alanına 
rahat ulaşmanızı sağlarken, iç mekana 
geçildiğinde yolcuları ferah bir ortam 
karşılıyor. Sürücüyü ise sade ve rahat 
bir kokpit bekliyor. Direksiyonun ü- 
zerindeki kontrol üniteleri, sol elinizle 
hız sabitleyici ve hız sınırlandırmala- 
rını, sağ elinizle ise müzik sistemini 
kontrol etmenizi sağlıyor. Sürüş pozis- 
yonu göreceli rahat bulunabiliyor ama 
direksiyonda derinlik ayarı olmaması 
bazılarının zorluk yaşamasına sebep 
olabilir. Orta konsolun üstünde 7 inçlik 
bir dokunmatik ekrana yer verilmiş. Bu 
dokunmatik ekranla navigasyon ve arka 
görüş kamerasına ulaşabiliyorsunuz. 
Konuğumuz olan 301, 5 ileri manuel 
şanzımana ve 1.6 lt'lik dizel sahipti. Bu 


Peugeot 301 
1.6 1t HDi 


Motor: 4 silindirli 
dizel; Motor hacmi: 
1560 ce; Maks. güç: 
92 HP-4000 d/d; 
Maks. tork: 230 
Nm-1750 d/d; Maks. 
hız: 180 km/s; 0-100 
km/s: 11,2 sn; Güç 
aktarımı: önden 
çekiş, 5 ileri manuel 
şanzıman; Yakıt 
deposu: 50 It; U/G/Y: 
4445/1953/2652 
mm; Bagaj hacmi: 
506-640 It; Boş 
ağırlık: 1090 kg; 
Tüketim: 4.3 1/100 
km; 60: 112 er/km 


Stoplar üç 
parçalı dikey 
ışıktan oluşuyor. 


Filo araçları 


/ €N arasında 
> 1 ili — Cam düğmelerinin yeri $& adından SÖZ 
yeterli büyüklükte. b > Gösterge takibi kolay yapılıyor. gi b / ettiren 301, 
kombinasyon limitler dahilinde gerekli | fiyatlarını göz önünde bulundurursak, artık aileler 
olan ihtiyaçları karşılıyor. Test sırasın- bu otomobili piyasanın “cimri” alter- İ in de 
da sırasında yakıt ekonomisi özellikle (o natifleri arasına sokabilir. Aracımızın . if 
dikkatimizi çekti: Oldukça az tüketimle ( 0-100 km/s hızlanması ise fabrika veri- a ternati 
yaptığımız sürüşler, ülkemizdeki yakıt o lerinde 11.2 sn olarak açıklanıyor. olabilecek. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


£ 


Kilo için iyi bir alternatif olan 301, aile kullanımı 
için de iyi bir seçenek olabilir. Neticede 
çocuklu ailelerin aradığı kriterlerin başında iç 
mekan ve bagaj genişliğinin geldiğini biliyoruz 
ve 301 bu iki kriteri de rahatça karşılayabiliyor. 
Buna yakıt ekonomisini de eklersek, 301'in iyi 
bir aile otomobili olmaması için bir neden yok 
gibi. Direksiyonda derinlik ayarının olmaması 
ve elektrikli cam düğmelerinin vites kolunun 
kenarlarında olması ise ilginç birer tercih 
olmuş. 
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Toyota C-HR, tasarımı ve diğer kullanım 
özelliklerinin yanı sıra, yeni ÖTV teşviği 
sayesinde, hibrit versiyonuyla da ayrı bir cazibe 
merkezi oldu. Peki hibrit versiyonun sürüş dina- 
mikleri, fiyat seviyesi kadar başarılı mı? 


Ik hibrit otomobil Prius'u 20 yıl 
önce pazara sunan Toyota, bugün 
ürün gamının büyük bölümünde 
hibrit alternatifine sahip. Hatta Tür- 
kiye pazarında bile 5 farklı hibrit model 
sunmaya başladı. Hibrit otomobillere 
getirilen teşvikle ülkemizde de, otomotiv 
sektöründe bir hibrit savaşı başladı. 


İlk yerli hibrit 
Adapazarı'nda Toyota fabrikasında 
üretilerek geçtiğimiz yılın sonunda yol- 
lara çıkan C-HR Türkiye için birçok 
ilkelere sahip. Türkiye'de üretilen ilk 
ve tek Crossover olmasının yanında, 


Coupe fomlu tavan sportif bir etki 
yaratırken, çamurluk çıkıntıları kaslı bir 
görünüm yaratıyor. 
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Toyota (-AR 


aynı zamanda Türkiye'de üretilen ilk 
ve tek hibrit model unvanına da sahip. 
Toyota Türkiye'de ilk etapta yılda 500 
adet hibrit C-HR satmayı planlarken, 
hibrit teşviğinin yürürlüğe girmesiyle 
birlikte satış hedefini 10'a katlayarak 
5 bin adede yükseltti. Çünkü teşvikle 
birlikte hibrit versiyonun fiyatı konvan- 
siyonel motorlu kardeşinin fiyatlarına 
çok yaklaştı, tüketici de tercihini daha 
modern, çevreci ve tutumlu olan hibrit- 
ten yana kullandı. Otomatik vitesli 1.2 It 
motorlu C-HR'ın başlangıç fiyatı 101 bin 
TL, benzer donanımlı hibrit versiyonun 
başlangıç fiyatı ise 117 bin TL. 


Yerden yüksek Coupe formu 

C-AR'ın öne çıkan özellikleri arasında 
tasarım ilk sırada yer alıyor. İsmi de 
Coupe High Rider'ın kısaltılmış hali 
imiş. Profilde bir Coupe'yi andıran C- 
Tossover tasarımı C-HR'a çok yakışıyor. 
Önde yüksek motor kaputu, ince ışık 
çizgileri, LED farlar, profilde arkaya 
doğru eğimli tavan ve o eğimi ters yönde 
takip eden arka kapı cam çizgisi, parlak 
siyah tavan, katmanlı stoplar, tavanda 
ve bagaj kapağında çift spoyler, sis far 
yuvaları ve yüksek tampon... Tüm bu 
unsurlar C-HR'ın tasarımına dinamizm 
katıyor. Toyota'ya ne oldu böyle? Daha 


önceki Toyota tasarımları bu kadar 
iddialı değildi. Belli ki C-HR'ın başmü- 
hendisi otomobil tutkusu öne çıkan biri. 

İç tasarım da en az dıştaki kadar 
farklı. Sportif ve sürücü odaklı tasarım 
sürücüye kullanım keyfi veriyor. Tünel 
tipi sportif göstergeler, spor vites kolu, 
kullanımı kolay merkezi ekran, hep- 
si sürüş keyfine hizmet ediyor. Ama 
madalyonun bir de diğer yüzü var. Bu 
sportif tasarım ne yazık ki iç mekan ge- 
nişliğine malolmuş. C-HR, C segmentin- 
de bir Crossover, boyutları da bunu doğ- 
ruluyor hatta dış boyutlarıyla neredeyse 
bir RAVA4 büyüklüğüne sahip. 4360 mm 
toplam uzunluk ve 2640 mm'lik dingil 
mesafesi hiç de kötü rakamlar değiller. 
Ancak sıra dışı tasarım, iç mekan geniş- 
liklerinde verimsizlik de getirmiş. Önde 
ancak yeterli bir genişliğe sahipsiniz. 
Arka koltuklara geçtiğinizde ise entegre 
kafalıklı büyük ön koltuk tüm görüşü- 
nüzü kesiyor, derin oturma alanı, arkaya 
doğru alçalan tavan ve arka kapıdaki 
küçük cam, arkada kasvetli bir yaşam 
alanı yaratıyor. Hele de 297 Ilik bagaj 
alanı C segmenti için çok küçük. Yedek 
lastik yerine lastik tamir kiti alındığında 
hacim 377 ltye çıkıyor. Tasarımdan 
kaynaklı dezavantajlar arasında arka 
kapının yükseğe yerleştirilmiş ve kul- 
lanışsız kapı açma kolunu, ağır bagaj 
kapağını, yüksek arka tampon nedeniyle 
bagaja eşya yüklemenin zorluklarını da 
sayabiliriz. Form ve fonksiyon, tasarım 
ve kullanışlılık, bu kez bir arada olama- 
mış, üzgünüz Toyota! 


Tasarruf sağlayan hibrit sistemin , * 
/ maksimum sistem gücü 122 HP... 
A a 


#) 


ii 


Toyota 6-HR 
1.8 Hybrid 


Hibrit sistem: 4 silindir benzinli motor * elektrik 
motoru, Toplam sistem gücü: 122 HP; Benzinli 
motor hacmi: 1/98 co; Maks. güç: 98 HP, 5200 d/d; 
Maks. tork: 142 Nm-3600 d/d; Elektrik motoru 
maks güç: 53 kW, maks tork 163 Nm; Maks. hız: 
770 km/s; 0-100 km/s: 11 sn; Güç aktarımı: önden 
çekiş, e-CVT otomatik vites; U/G/Y: 
4360/1795/1595 mm; Bagaj hacmi: 297-377 It; Boş 
ağırlık: 1455 ke; Yakıt deposu: 43 It; Tüketim: 3.8 
Iy/100 km; 60, salımı: 86 er/ke. 


Melez motorun sinerjisi 

Hibrit... Sanırız bu testin ana odak 
noktası bu olmalı çünkü 1.2 It benzinli 
motorlu versiyonu daha önce test sayfa- 
larımıza taşımıştık. Toyota'nın C-HR'da 
yer verdiği hibrit sistemi, Auris ve Pri- 
us'takine çok benziyor. Atkinson çevri- 
minde çalışan 1.8 It hacimli 4 silindirli 
benzinli motor, 53kW gücündeki elekt- 
rik motoruyla sinerji içerisinde çalışıyor. 
Arada da e-CVT isimli transmisyon ve 
Ni-MH bataryalar var. Bu sinerjiden 
de 122 HP'lik maksimum sistem gücü 
üretiliyor, yani her iki motor aynı anda 
maksimum ölçüde çalıştığında toplam 
olarak bu sistem gücüne ulaşabiliyor. 
Konvansiyonel yapıdaki bu hibrit sistem, 
Plug-in Hybrid'lerden farklı olarak, dı- 
şarıdan şarj edilmeye ihtiyaç duymuyor, 
otomobil sürüş anında (fren esnasında 
ya da yokuşlarda araç viteste gaz veril- 
meden ilerlerken) kendi bataryalarını 
kendisi şarj ediyor. 

Toyota 20 yıldır, batarya teknolojisin- 
deki gelişmelere rağmen, hibrit model- 
lerinde Ni-MH bataryaları kullanmaya 
devam ediyor. Ni-MH bataryalar enerji 
yoğunluğu kriterinde Li-Ion veya diğer 
yeni batarya teknolojilerini yakalamıyor 
olsa da oldukça güvenilir ve sürekli 
şarj-deşarj koşulları için dayanıklı ve 
ekonomik bir çözüm. C-HR Hybrid'de 
de benzer şekilde bir Ni-MH batarya pa- 
keti yer alıyor, eğer sürekli EV modunda 
gidebilecek bir parkur olsa bataryalar 
2 km'lik yolda çabucak boşalırdı ama 
Hybrid Synergy Drive sisteminin güzelli- 


a 


V 


Te 7 
Araçta e-CVT adı verilen sürekli 
“değişken oranlı bir şanzıman kullanılıyor. 


— 


ği de burada ortaya çıkıyor; yol boyunca 
batarya sürüş esnasında şarj edilirken, 
gerekli durumlarda da benzinli motora 
destek vererek sürüş keyfini artırıyor. 
Size de 100 km'de 5 lt'yi aşmayan bir 
ortalama tüketimin keyfini sürmek ka- 
lıyor. Otomatik vitesli bir dizelle bile bu 
rakamları yakalamak kolay değil. Öte 
yandan 11 smlik 0-100 km/s hızlan- 
ma değeri ortalamaları yakalayabiliyor 
ama 170 km/s'lik son sürat 1.2 ltlik 
kardeşinden daha düşük, üstelik bu 
iki modelin arasında önemli bir ağırlık 
farkı da yok. 

Hibrit sistem şehir içinde sessiz ve 
stressiz bir sürüş sunarken, sürekli 
performanslı gitmek istediğiniz yollarda 
ise, e-CVT şanzımandan kaynaklanan 
mekanik sesler ve uğultular fazlaca 
yükselerek, sürüş keyfini törpülüyor. 


— 


İki derin göstergenin arasında küçük bir. 
bilgi ekranı bulunuyor. 


top tasarımı, tavan 


asarımın her yerine 
keskin çizgiler hakim. 


Toyota C-HR, tasarım 
olarak çok sportif bir 
Crossover ve yolda 
dikkat çekmemesi 
imkansız. Öte yandan 
kullanışlılık ve iç 
mekan genişliği bu 
sıradışı tasarımın 
kurbanı oluyor. Hibrit 
sistemli versiyon İse 
şehir içinde sessiz ve 
Stressiz SÜTÜŞ 

sunarken, şehir 
dışındaki 
performansi 
kullanımda gürültü 
artıyor ama tüketim 
her daim düşük. 


VO17/www.autoshow.com.tr 53 


w rtküçuk sın tak oyuncusu meni daha şık Gr ebseve Kâvüşt Dizel agi rize Kğ e 
“MİK vekeyili kullanım sunan 0, meffgn ân Sense deği Sın yegane Kafşilyor 13 ke "> 


lk e 


üney Koreli Kia markası i- 

çin Rio, volüm satışları an- 

lamında önemli bir model 

oldu. İlk olarak 2000 yılında 
yollara çıkan Rio, bugün dördüncü 
nesline ulaşmış durumda. 17 yıllık 
ürün döngüsü ve 3 nesil boyunca 
Rio'nun HB, Sedan ve Wagon gövde 
alternatifleri yollara çıktı. Dördüncü 
nesil Rio ise ilk olarak geçtiğimiz yıl 
Paris Otomobil Fuarı'nda tanıtılmış- 
tı. Yeni Rio'nun dış ve iç tasarımı 
Kia'nın Kaliforniya ve Frankfurt'taki 
tasarım stüdyolarında şekillendiri!- 
miş. Bu şekilde de global pazarların 
ihtiyaçlarına cevap verebilecek bir 
formül geliştirilmiş. ABD pazarı için 
Meksika'da Sedan ve HB formunda 


üretilen Rio, Avrupa pazarı için ise 
Güney Kore'de, HB gövde versiyo- 
nunda üretiliyor. 
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Bir önceki nesille karşılaştırıldı- 
ğında Rio'nun boyutlarında hafif bir 
büyüme görülüyor. Boyu 15 mm, 
genişliği 5 mm artarken, tavan yük- 
sekliği ise 5 mm azalmış, araç biraz 
daha oturaklı bir hal almış denilebi- 
lir ama çok küçük değişikliklerden 
bahsediyoruz, bu farkı gözler algı- 
layamaz. Tasarım olarak ise farlar 
ile kaplan burnu ızgara inceltilmiş 
ve daha sert bir ifadeye kavuşmuş. 
Benzer şekilde arkada da, C sütunu, 
arka cam ve spotlarda bir önceki ne- 
sildeki yuvarlaklıklar keskin çizgilere 
dönüştürülmüş. 

İç mekana geçildiğinde ise koyu 
renkli bir atmosfer bizleri karşılı- 
yor. Kokpit çevresinde birkaç farklı 
renkte dokunuş var ama kokpit mal- 
zemesi, kapı içi döşemeleri, koltuk 
ve tavan kaplamalarında genelde 


: Tir “a 


koyu renkler kullanılmış. Zaten B 
Segmentinde, küçük iç hacimli bir 
araç içerisindeyiz, bu koyu renkler 
de iç atmosferde iyice bir kasvet ya- 
ratıyor. Neyse ki sunroof iç mekanı 
biraz daha aydınlık hale getiriyor. Öte 
yandan kokpitin tüm yüzeylerinde 
sert plastikler kullanılmış. Tamam, 
bu segment fiyata oldukça duyarlı bir 
yapıda ama Avrupa pazarına çıkan 
bir araçta en azından kokpitin belli 
bölümlerinde yumuşak dokulu plas- 


İL lem. <a 


Me 


DOOR nm e 3 


Fotoğraflar: 
Doruk SEYMEN 


Kokpitteki göstergelerin 
asarımı sade ve gayet 
okunaklı. 


tiklerin kullanımı tercih edilebilirdi. 
Hem böylesi malzemeler, müşteri 
tarafından hissedilen kalitesi algısını 
da oldukça etkiliyor. 

İç mekan genişlikleri ise kendi 
segmenti için sorunsuz görünüyor. 
Zaten Rio, kendi segmentinin bo- 
yut ortalamasının da biraz üzerinde 
duruyor. 4 m'yi aşan toplam boy ve 
2,6 m'ye yaklaşan dingil mesafesi B 
sınıfı için oldukça yeterli. 325 lt'lik 
bagaj da B segmenti kriterlerine göre 
yeterli bir yapıda. Üstelik iç mekanda 
hem önde hem de arkada USB giriş- 
lerinin olması, ayrıca Aux girişinin 
sunulması, müzik sisteminin bağla- 
nabilirlik özelliklerine sahip olması 
kullanıcıların hayatını kolaylaştıracak 
detaylar arasında. Concept Plus do- 
nanımında tek bölgeli dijital klima 
da sunuluyor. Test otomobilimizde 


Araçta iki benzinli bir de dizel (ği 
motor çene uş 
2» i 


a 


/ 


> 


S5 7 


çok EYİ e GE 
direksiyon 


üzerinden birçok 


müzik sistemi küçük bir ekrandan 
yönetiliyor ama Rio'nun daha büyük 
ekranlı ve navigasyonlu versiyonları 
da yurtdışı pazarlarında var. 

Rio, Türkiye'ye ikisi benzinli, biri 
de dizel olmak üzere üç motor seçe- 
neğiyle geliyor. Benzinli üniteler 1.25 
It (84 HP), 1.4 It (100 HP) güçlerinde. 
Biz ise test sürüşlerimizde 1.4 lt'lik 
90 HP'lik dizel motorlu versiyonu 
deneme imkanı bulduk. Maksimum 
gücü olan 90 HP'ye 4000 d/d'da 
ulaşan dizel ünite, oldukça canlı ve 
istekli bir karaktere sahip. 6 ileri 
manuel şanzımanla uyum sağlayan 
motor, 240 Nm'lik makul bir torka da 
sahip. 1235 kg ağırlığındaki Rio'nun 
performans değerleri ise segment 
ortalamaları içerisinde. Fabrikanın 
açıkladığı tüketim değeri 3.8 1t/100 
km, biz zaman zaman bu değeri 


yakaladık ama İstanbul'un sıkışık 
trafikli bölgelerinde tüketim ortala- 
ması 5 ltye kadar yükseldi. Genel 
kullanımda ise 100 km'de 4,5 lt'lik 
bir ortalama tüketim tespit ettik. 
Şehir içi trafik koşulları da dikkate 
alınırsa tüketimin ekonomik olduğu 
söylenebilir. 

Rio'nun fiyat seviyesi de yakıt tü- 
ketimi gibi ekonomik. Fiyatlar 56 
bin TL'den başlıyor. 100 HP güçlü 
benzinli motor ve otomatik vites 
alındığında seviye 64 bin TL'ye geli- 
yor. En pahalı motor olan dizel ver- 
siyonda ise başlangıç seviyesi 68 bin 
600 TL. En dolu donanımla almaya 
kalkarsanız fiyat seviyesi 80 bin TL'ye 
tırmanıyor. B segmenti bir araçta 
dizel motor ve fazlaca donanım a- 
ramıyorsanız, 56 bin Tlik Comfort 
versiyonunu tercih edebilirsiniz. 


Kia Rio 

TA GRDI 

Motor: 4 silindir turbo dizel, 
Motor hacmi: 1396 co; Maks. 
güç: 90 HP, 4000 d/d; Maks. 
tork: 240 Nm-1500-2500 d/d; 
Maks. hız: 1/5 km/s; 0-100 km/s: 
12 sn; Güç aktarımı: önden çekiş, 
6 ileri manuel şanzıman; U/G/Y: 
4065/1725/1450 mm; Bagaj 
hacmi: 320 It; Yakıt deposu: 45 It; 
Boş ağırlık: 1235 ke; Tüketim: 3.8 
I/100 km; 6, salımı: 98 gr/km 


Kia'nın B 
segmentindeki 
yenilenen modeli Rio, 
şık ve kullanışlı bir 
alternif sunuyor. 
Motor ve şanzıman 
çeşitliliği yeterli, 


fi 


başlangıç fiyat 

seviyesi İyi, dizel 
motorla verimlilik ve 
tüketim de başarılı. İç 

mekanda kullanılan 

koyu renkler ise 
kasvetli bir atmosfer 
yaratmış. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Alaska'dan Avrupa'ya 


3 


ek Skoda, SUV segmentinde 
büyümek istiyor. Bu amaçla 
da marka, yeni SUV seri- 
sini de gelecek yılın başına 


kadar tamamlamayı hedefli- 
yor. Markanın ilk büyük SUV modeli 
Kodiag oldu. Eski serideki Yeti ise 
artık üretilmeyecek ve yerini yeni 
SUV serisinde Mayıs ayında tanıtı- 
lan Karog'a bırakacak. Çek markanın 
yenilikleri bununla da sınırlı değil, 
gelecek yılın başında B SUV segmen- 
tinde yeni bir oyuncu daha savaşa 
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o — 


izi 
katılacak. Seat Arona formlarına yakın 
bir tasarıma sahip olması beklenen B 
SUV ile Skoda'nın yeni nesil SUV üçle- 
mesi tamamlanmış olacak. 

Gelelim bu ailenin en büyük ferdi 
olan Kodiag'a. Alaska'daki bir ayı türü- 
nün ismini alan Kodiag, tıpkı Alaska 
ayısı gibi büyük, güçlü ve heybetli bir 
SUV olarak doğdu. VW'nin MOB plat- 
formunu kullanan Kodiag, boyut olarak 
platform kardeşleri Seat Ateca ve VW 


Tiguan'dan çok daha büyük duruyor. 
4.70 m uzunluk, 2.80 m dingil mesafesi 


li 
ye yle 3 
Kodiag büyük boyutları ve 4 
7 kişiye varan taşıma ; *.” 
& “kapasitesiyle Skoda'nın , Z.$ 
#i#yeni amiral gemisi oldu. >“ 
MU > çöz De Pİ 


v 


ak 57 2399) 


MSKOCA 


okodanın yeni SUV ailesinin en 
büyük ferdi olan Kodiag, 5 ve / 
kişilik versiyonlarıyla geniş aileleri 
hedefliyor. Platform kardeşleri VW 
Tiguan ve Seat Ateca'dan çok daha 
büyük olan Kodiag, yüksek fiyatıyla 
da markanın amiral gemisi olduğunu 
gösteriyor. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


Kodiag'ta iç mekanın oldukça geniş 
olmasına imkan tanımış. Bu nedenle 
Skoda pazarlamacıları aracı hem 5 
koltuklu, hem de 7 koltuklu versi- 
yonla pazara sunmuşlar. En arkadaki 
iki koltuk çocuklar için uygun ancak 
koltuklar açık pozisyondayken bagaj 
hacmi neredeyse yok gibi. Bu son sıra 
koltuklar katlandığında ise 720 Itlik 
oldukça cömert bir bagaj alanı ortaya 
çıkıyor. Bu nedenle önceliklerinize 
göre 7 koltuk veya 5 koltuk seçimi 
yapabilirsiniz. 

Kodiag'ta tasarım önde VW Tiguan, 
arkada ise Audi O7'yi ve Seat Ateca'yı 
hatırlatan detaylara sahip. Ama her 
şartta yolda heybetli duruyor. İç 
mekanda da, kokpitte de kaliteli işçilik 


ve üst segmente uygun malzemeler 
kullanılmış. Kokpit ve kumanda şalter 
tasarımlarında Tiguan algısı güçlü. 
Yeni dokunmatik ve sezgisel multi- 
medya ekranlarında 8 inçlik büyük 
dokunmatik panellere yer verilmiş. 
Bu da teknolojisi algısını güçlen- 
diriyor. Smartlink* isimli bağlantı 
sayesinde Apple CarPlay ve Android 
Auto uygulamalarının kullanımı da 
mümkün. Ayrıca telefonlar için kablo- 
suz şarj imkanı da var. Gösterge paneli 
ise temiz ve sade tasarlanmış, koly 
okunuyor, kolay takip ediliyor, VW 
grubu araçlara aşina iseniz, gösterge- 
ler arasındaki bilgi ekranını kolayca 
kullanabilirsiniz. 

Skoda'nın Simply Clever olarak 
adlandırdığı akılcı detaylara Kodiag'ta 
da rastlıyoruz. Kapılar açıldığında, 


#Uçüncü koltu sırası kullanıldığında 
bagaj hacmi biraz daralıyor. 


Malzeme kalitesi yüksek. Gösterge paneli | 
geniş ve okunaklı. Orta konsoldaki büyü 
ekran birçok kumanda ünitesi yerini alı 


çarpmalara karşı kapı içinden çıkan 
koruma dilleri, ön kapı içlerindeki 
şemsiyeler bu detaylar arasında ilk akla 
gelenler. Bunlar dışında tekme hare- 
ketiyle açılan elektrikli bagaj kapağı, 
adaptörlü çeki demiri, kol dayamanın 
içerisindeki geniş saklama alanı, tele- 
fonlar için kablosuz şarj, ön koltuk 
kafalığının arkasında tablet tutucuları 
da diğer detaylar arasında. 

Kodiag Türkiye pazarına tedarik 
sorunlarından dolayı biraz gecikmeli 
geldi. Gelen az sayıdaki araç da nere- 
deyse yok sattı. Kodiag'ta Skoda 1.4 
TSI benzinli motorun 125 ve 150 HP'lik 
versiyonunu kullanmış. Dizel cephe- 
sinde ise 190 HP'lik 2.0 TDI 4x4 DSG 
yer alacak. 125 HP giriş versiyonunda 
sadece manuel şanzıman yer alıyor, 
150 HP'lik 1.4 TS/ların tümünde DSG 


pe 


İç mekan ferah, genişlikler ilk iki koltuk 
sırasında oldukça bonkör. " 


Motor: 4 silin 
turbo benzin 


Motor hacmi: 


dir 
İ, 
1395 


cc; Maks. güç: 150 


HP, 5000-60 


00 


d/d; Maks. tork: 


250 Nm-1900- 


3900 d/d; Maks. 


hız: 192 km/s; 


0-100 km)s: 


ol 


sn; Güç aktarımı: 
dört tekerlekten 


çekiş, DSG 
otomatik 


şanzıman; U/G/Y: 
4697/1882/1676 
mm; Bagaj hacmi: 


720-2005 |; 
ağırlık: 1668 


Boş 
ke; 


Tüketim: 71 1/10 
km; 60, salımı: 163 


er/km. 


otomatik şanzımanlar var. Kodiag 
modellerinde çekiş düzeneklerine göre 
önden çekişli veya 4x4 seçenekleri de 
yer alıyor. Eğer önden çekişli modeli 
tercih ederseniz, bu motorda ACT 
silindir kapatma sistemi yer alıyor, 4x4 
versiyonlarda ACT yok. 

Bizim test sürüşlerinde kullandığı- 
mız Kodiag, 1.4 TSI DSG 4x4 modeli idi. 
1.4 Ivlik küçük TSI motor, 1668 kg'lık 
dev cüsseli, 7 kişilik Kodiag DSG 4x4 
modelini hareket ettirmede herhangi 
bir hantallık yaşatmadı. Kodiag bizim 
üzerimizde, yeterince atak ve gaz 
pedalı tepkilerine hızlı cevap veren bir 
SUV izlenimi yarattı. Ama cüsseli bir 
araç kullandığınızı bozuk yollardaki 
salınımlardan hissedebiliyorsunuz. 
Aracın 0-100 km/s hızlanma değeri 10.1 
sn, son hızı 192 km/s. ACT'li ve ince 


kr eli 


Spor koltuklar hem konforlu hem de yan 
destekleri oldukça güçlü. 
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00 00 o o o 
SUÜRUÜS IZLENİMİ Sopa konun 
kullandığı VW Grubu kardeşlerine daha yakın. 


lastik ebatlı versiyonların 80 kg kadar 
daha düşük ağırlığa ve daha iyi perfor- 
mans değerlerine (son hız 197 km/5, 
0-100 km/s: 9.7 sn) sahip olduklarını 
belirtmek gerekiyor. Ayrıca araların- 
daki tüketim farkı da 100 km'de 0.5 
Itye yakın. Öte yandan tüm 5 koltuklu 
modeller de 7 koltuklulardan küçük 
bir miktar daha hafif, daha atak ve 
daha tutumlular. Önden çekiş ile 4x4, 
5ile 7 koltuk arasındaki seçimi sanırız 
ihtiyaçlar belirleyecek. 

Test aracımız olan 1.4 TSI DSG 4x4 
modelinin fabrika verisi ortalama 
tüketimi 7.1 1t/100 km olarak açık- 
lanıyor. Sakin kullanımlarda zaman 
zaman bu rakamı yakaladık ama 
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peformanslı kullanımlarda veya sıkışık 
trafikte ise 10 lt'lik tüketim rakamlarını 
gördüğümüz de oldu. Tabi ki tüketim 
rakamlarını değerlendirirken, kulla- 


nımda seçeceğiniz sürüş modu (Konfor, 
Normal, Eco, Sport vs) ve sürüş stiliniz 
de önemli. Ayrıca ACT'li versiyonların 
daha az tüketebileceğini daha önceki 
deneyimlere dayanarak söyleyebiliriz 
çünkü fazla gücün gerekmediği sabit 
hızlı kullanımlarda ACT sistemi, 2 
silindiri kapatarak buraya yakıt akışını 
kesiyor ve ortaya 100 km ortalamada 1 
lelik, önemli bir yakıt ekonomisi çıkıyor. 

Skoda, Kodiag modeline VW teknoloji 
raflarında bulunan birçok sürüş güven- 
liği sistemini de entegre etmiş, şeritte 


kalma yardımcısı, adaptif hız sabitleme, 
çarpışma önleme sistemi, 360 derece 
kameralar bunlardan sadece birkaçı. 

Fiyat seviyesi biraz yüksek belirlen- 
miş. Her ne kadar 125 HP'lik manuel 
versiyonda fiyat 114 bin TL olsa da, asıl 
satacak olan otomatik vitesli ve dona- 
nım olarak dolu modellerde fiyatlar 135 
bin TL'den başlıyor, 1.4 TSI'da tavan 
fiyat 176 bin TL'ye kadar çıkıyor. 2.0 
I€lik 190 HP TDI modelin fiyatı ise 267 
bin TL. Tamam, Superb'in ardından 
Kodiag, markanın yeni amiral gemisi 
oldu ama bu rakamlar bir Skoda için 
fazla yüksek değil mi? 


Skoda 10 sene öncekinden tamamen farklı bir noktada. Markanın 7 
koltuklu ilk büyük SUV'u Kodiag, yeni SUV ailesinin habercisi, 
Skoda'nın yeni amiral gemisi olan Kodiaa, geniş hacimli ve prestijli bir 
SUV. Ayrıca işçilik ve malzeme kalitesi başarılı, 4x4 versiyonları var 
ve 190 HP'lik küçük benzinli TSI motorlarıyla bile sürüş keyfi sunmayı 
başarıyor. En önemli handikapı ise küçük motorla bile yüksek kalan 

fiyat seviyesi, 


4 


TÜRKİYE 


IE RAKEL 


THE MODERN VOICE OF CLASSIC ELEGANCE 


TE 


IF RAKEL 


DEMOKRASİ 
NEZAKETİSTER 


LOAFER YENİDEN 
YÜKSELİŞTE 


HUBLOT KUMAŞ 
KADRANLARININ 
CAZİBESİ 


McCONAUGHEY 
My 


TOM HOLLAND, 
Yeni Örümitek 
Adam ile 


$ tanışın 


Güzel ve agresif 


JULE 
CHRİSTİE 


Ni 


Ve 


Rake öneriyor 
"MEKSİKA 
YOLUNA DOĞRU 
SÜRÜN” 


MATTHEW 


KARA KULE'NİN KÖTÜ ADAMI 


Yi 


Babanızın Porsche avcısı 


Seat Leon 


O ağırbaşlı görünümlü ama aşırı güçlü bir station... Adıysa Seat Cupra. Bakalım ne kadar hızlı? 


amalı düğme çok önemli! Çünkü 
ona bastığınızda kıyamet kopu- 
yor! Üzerinde finiş bayrağı deseni 
olan bu düğme ile sürücü, Leon 
ST Cupra'nın sürüş karakterini kontrol 
edebiliyor: Daha hızlı gaz tepkileri, da- 
ha sert süspansiyon, e anmamumuzuz 
daha etkileyici egzoz a m 
sesi ve yarış araçları- | ZA 

nı aratmayan bir per- sk 
formans. Hedef ise 
Porsche'ler ve diğer 
“gerçek” sporcular. 
Peki ama bir kom- 
paktın nasıl böyle 
bir iddiası olabilir? 
Bunun için fazla ağır 
değil mi? Aslında de- 
gil. 300 HP'lik gücü, 
ona bu iddiasında yardımcı oluyor. DSG 
şanzıman, 4 tekerlekten çekiş (opsiyon) 
ve çok iyi tutunma sağlayan spor lastik- 
ler (Michelin Pilot Sport Cup 2, Brembo 
disklerle birlikte 3.230 Euro'luk paket 
opsiyon) bu gücü temiz bir şekilde kont- 
rol etmenizi sağlıyor. 


EŞ 


Seat, 4 adet sürüş modu sunuyor. 
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Teknik veriler çok şey vaat ediyor, 
değil mi? 5 sn'nin altındaki 0-100 km/s 
süresiyle bu Cupra, tüm Leon ST'lerin en 
hızlısı ve 250 km/s maksimum hız yapa- 
biliyor. Bu gücünü yere doğru bir şekilde 
aktarıp aktaramadığını ise spor otomobil 
testimiz gösterecek. 

Bu test disiplinin- 
deki tüm otomobiller 
gibi Seat da krono- 
metre ile ölçümlere 
tabi tutuldu ve test 
S8 pistimizde elde etti- 
ği 1:36,88 dk'lık tur 
zamanıyla listemizde 
kompakt otomobiller 
arasındaki en hızlı 5 


upra | individual 


otomobilden biri ol- 
du. 

Bu başarıda en büyük rolü çok güçlü 
bir makine olan TSI motor oynuyor. 2.0 
Itlik hacim ve büyük bir turbo, 2000 
d/d'nin altında 380 Nm'lik etkileyici bir 
tork değeri sağlıyor. 4 tekerlekten çekiş 
sistemi işini başarıyla yapıyor ve viraj 
çıkışlarındaki yüksek ivmelenmelerde 


Seat Leon ST 
Cupra 300 
ADrive 


Motor sıralı 4, turbo; Motor 
hacmi: 1984 cc; Maks. güç: 
300 HP-5500 d/d; Maks. 
tork: 380 Nm-1800 d/d; 
Maks. hız: 250 km/s; Güç 
aktarımı: 4x4, 6 ileri DSG; 
Lastikler: 239/35 R 19 Mi- 
chelin Pilot Sport Cup 2; U/ 
G/Y: 4548/1816/143 mm; 
Bagaj hacmi: 587-1470; 
TEST VERİLERİ: Boş ağırlık: 
7517 kg; Yükleme kapasite- 
si: 523 kg; 0-100/200 km)s: 
4.9/18.7 sn; Test tüketimi: 
9.2 1100 km; G0): 219 gr/ 
km 


bile gücü yere kayıpsız aktarıyor. Tek 
sorun ise DSG'nin gereksiz yere vites 
büyütmesi: Canlı bir sürüşün anahtarı 
olan yüksek devirlerde kalınmasına biraz 
daha uzun süre izin verse daha iyi olur, 
sportif karakterine daha iyi yakışırmış. 
Bunun dışında Leon, yanal ivmelerle 
de beklenmeyecek kadar iyi baş ediyor. 
Lastiklerin sunduğu yüksek tutunma 
kabiliyeti sayesinde Leon Cupra, sadece 
aşırı hızlı girilen sert virajlarda hafif bir 
önden kayma eğilimi gösteriyor. Ağırlık 
transferlerine ise arkasını hafif bir şekilde 
savurarak cevap veriyor: Bu durum asla 
abartılı olmuyor ve araç ESP kapalıyken 
bile kontrol altında tutulabiliyor. Yön de- 
ğiştirme komutlarına çok hassas tepkiler 
veren Cupra, çok güçlü frenleriyle de 
beğenimizi kazandı: Babanızın Porsche 
avcısı, 100 km/s hızla giderken sadece 
33.1 m'de durabiliyor. En iyi Porsche 
bile sadece 1 m önce durabiliyor! Son 
bir ayrıntı daha: Station haliyle ST, 1470 
It gibi gayet kullanışlı bir bagaj hacmi de 
sunabiliyor. Yani bu konuda Porsche'nin 
hiç şansı yok! 


Contidrom 
Teste konuk olan 
süper sporcuların 
tümü bu pistte test 
ediliyor. Bugüne 
kadar Contidrom 
Pisti'nde en iyi tur 
zamanı Mercedes- 
AMG GTRa att. 


Tur zamanı: 
1:30,86 dk 


iş 7717 amma 
Büyük bagaj standart. Spor koltuklar opsiyonel. 


EN 
HIZLILAR 


1. 
Mercedes-AMG GT R (2017) 
pe a 
126,46 dk 
2. 
Porsche 613 RS 991 (2015) 
En nl tur zamanlı 
2753 dk 
MM LTE 3. 
<illi P Porsche 673 991 (2013) 
Se eğe ii ir 
9k mala 12830 dk 


15. 

Porsche 9TI Carrera 991 
En iyi tur zamanı 
13740'dk 


En iyi 

kompaktlar 

27. Karoser 

Peugeot 308 GTi (2015) Kalite 

En iyi ur zamanı Koltuklar/oturma pozisyonu 

i Donanım 

Sü Motor özellikleri 
Peformans 

Şanzıman/Vitesler 

41. Ses. 

Seat Leon ST Cupra 300 (2017) Siz eni 

Mn Sürüş özellikleri 

ei Tur zamanı 

42. Direksiyon 

hud RS3 (20) sl 


dl! Maliyetler 
T iy ır zamanı Tüketim 


> 50. 
Gücünü ele vermeyen tasarımıyla VW Golf R (2015) 
sürpriz kabiliyeti çok yüksek. ri İ yi ya 


JAN HORN VE 
MIRKO MENKE 


Tamam, bir Porsche'yi avlayabilmek için tamamen 
yeterli değil. Ama tur zamanı tablosu, Seat Leon 
Cupra'nın 9Tİ'leri zorlayamasa da kompaktlar İii- 
nin en hızlılarından biri olduğunu kanıtlıyor. Bu 
araç gerçekten çok hızlı olsa da hızını fazla hisset- 
3 go tirebilen bir otomobil değil. Neticede ana karakteri 
ağırbaşlı bir otomobil. Ama sürüş dengesi çok iyi. 
Hatta yüksek bir sportif his için biraz fazla iyi. 


: i— - 
ç İ--) me e ,! 
Navigasyonda pistin de olması gereksiz ama hoş bir ayrıntı. Xi 300 km)/s'de biten ibre iddiasının kanıtı. 
N un 
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KARŞILAŞTIR 


Volvo zirveye saldırıyor 


Volvo XC6O0 


: Modacı gi ele” 
> © Audi Öğle meydan e 


dll 
Mi 
14'i 


iz otomobil gazetecileri, futbol 
hakemleri gibi tarafsız olmalıyız. 
Yani kararlarımız her zaman ob- 
jektif kriterlere dayanmalı. Ancak 
bu kez benim için durum biraz farklı. Yin 
de: Audi ne düşünürse düşünsün, bir şeyi 
itiraf etmem gerekiyor. Baş Tasarım- 
cı Thomas Ingenlath, tam bir başyapıt 
ortaya çıkarmış, çünkü orta sınıf SUV 
liginde Volvo XC60'dan daha güzel bir 
model yok. Tamam, söylemem gereke- 
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a bu büyük İsveçli sadece güzel 
mi yoksa başka yetenekleri de 


ni söyledim ve karşılaştırmamız artık 
devam edebilir. Volvo XC60, sınıf lideri 
Audi 95'e meydan okuyor! 


GENEL ÖZELLİKLER: BU ELİT SUV'LAR 
ÇOK YÜKSEK KONFOR SUNUYOR 
XC60'ın içine giriyor ve şaşırıyoruz: 
Hem baş hem de bacak mesafeleri mu- 
azzam! Audi'nin içinde de kendimizi 
kısıtlanmış hissetmiyoruz ama Volvo'nun 
arka sırası kesinlikle daha konforlu ve 


ferah. Ayrıca camlar da daha büyük. 
Yeni SUVun boyu 5 cm artarak 4.69 
m'ye ulaşmış ve büyümenin etkileri arka 
kısımda daha iyi hissediliyor. Ancak aynı 
şey bagaj için geçerli değil: 505-1432 
lvlik hacim makul olsa da, kendisinden 
3 cm kısa olan Audi 550-1550 It ile daha 
fazlasını sunuyor. Hem Volvo hem de 
Audi'nin ortak bir eksikliği var: Bagaj ru- 
losunu gizleyebileceğiniz bir zemin gözü. 
Diğer taraftan arka koltukları katlarken 


© — 


Volvo tam bir şov yıldızına dönüşüyor: 
Bagajdaki bir düğmeye basıldığında kafa- 
lıklar öne katlanıyor, sırtlık yatıyor ve her 
şey çok hızlı gerçekleşiyor. Ayrıca O5'in 
aksine bagajda düz bir zemin oluşuyor. 

Şov demişken: Volvo'nun kumanda 
merkezi, tablet tarzında 22.9 inçlik bir 
dokunmatik ekrandan oluşuyor. 1170 
Euro ekstra bedel karşılığında bu ekrana, 
eşzamanlı trafik bilgileri geliyor. Buna 
450 Euro daha ilave ettiğinizde ise navi- 


gasyon ekranını, kokpitteki iki gösterge- 
nin arasından da takip edebiliyorsunuz. 
Volvo'nun buradaki fiyatlandırması gayet 
iyi, çünkü navigasyon ekranı ve sanal 
kokpit için Audi 3 bin 350 Euro talep e- 
diyor. Yüzeylerde kullanılan malzemeler 
de alkışı hak ediyor: Bolca yumuşak plas- 
tik aksam mükemmel şekilde bir araya 
getirilmiş ve (ahşap dekorasyondan şık 
dikiş izlerine kadar) en küçük detaylara 
bile büyük önem verilmiş. Ancak yanlış 


anlaşılmayalım: Audi de kesinlikle çok 
kaliteli. Keşke gösterge panelinin altında 
sert bir plastik yüzey kullanılmasaymış 
daha da kaliteli görünecekmiş. 


SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ: BİRİ SADECE 
KONFORLU OLABİLİYOR 

Sürüş özelliklerini karşılaştırırken, 
ikilinin arasında 45 HP'lik bir güç farkı 
olduğunu unutmuyoruz. 5'in en güçlü 
dizel versiyonu 2.0 TDI, 190 HP üretiyor. 
Benzer güçte bir dizel XC60'ta da var 
ama Volvo, test için bizlere 235 HP'lik 
dizeli hazırlayabildi. Audi'nin aksine 
bu motorda, AdBlue katıklı egzoz gazı 
temizleme sistemi bulunmasa da 480 
Nm ile (Audi: 400 Nm) daha yüksek bir 
torka sahip. Bu sayede XC60 100 km/s 
hıza 7.2 sn'de yani Audi'den 0.7 sn daha 
önce ulaşıyor. Maksimum hızlarda 
ise neredeyse eşitlik (Audi: 
218 km/s, Volvo 220 
km/s) söz konu- 
su. Süspansiyon 
ayarlarındaki 
farklılıklar ise 
daha belirgin. 
Teste konuk 
> olan Vol- 
Me # vo'da opsi- 


KL yonel (2.270 


Euro) adap- 
7 / 


v 

Ep 

Ke 

> 
A N 


tif havalı 
süspansiyon 


# 


görev yapı- 
yordu. Orta 
konsoldaki 


bir düğme ile 
©60 sürücüsü, 
Tarklı sürüş modları 
arasında seçim yapabiliyor. 
Seçimsiz çalıştırmalarda ise Volvo, 
konfor modunda harekete geçiyor ve bu 
modda zemin bozukluklarını inanılmaz 
bir başarıyla yok ediyor. Dinamik modda 
karoser 2 cm alçalırken, direksiyon, süs- 
pansiyon ve şanzıman daha sportif bir 
karaktere bürünüyor. Ancak üzerinde 
dinamik ibaresi bulunan her şey mutla- 
ka dinamik olacak anlamına gelmiyor. 
Çünkü bu dev asfalt gemisi hızlı viraj- 
larda fazla yana yatıyor ve direksiyonu 
da hissiz çalışıyor. Sonuç olarak Volvo, 
2 tonluk ağırlığının da etkisiyle sadece 
konforlu olabiliyor. 

Audi ise 145 kg daha hafif ve bu sa- 
yede şehir dışı yollarda çok daha kıvrak 
olabiliyor. Havalı süspansiyon (1950 
Euro) hem kaba hem küçük darbeleri 
başarıyla filtreliyor ve hassas bir denge 
de kurabiliyor. Yani sadece yumuşak 


05ÇOK 
TUTULUYOR 
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Volvo X660, Wellness cenneti 
Bu araç baştan sona bir başyapıt! İsveçli SUV, mükemmel işçiliği ve 
birinci sınıf malzemeleriyle insanı şımartıyor. Dev dokunmatik ekran 
Tesla'yı hatırlatıyor. Plastik kalitesi Audi'den daha iyi hissettiriyor. Arka 
sırada iri yapılılar da rahat ediyor: Baş ve diz mesafeleri çok geniş, 
görüş çok iyi, ortam ferah. Wellness'in İsveççesil 


Audi 05: Spor kayafet SUV 


Direksiyonun arkasında dijital göstergeler ve orta konsolda sabit ekranlı 
bir navigasyon. Sportif tasarımlı bu kokpit bugüne kadar bütün 
karşılaştırmaları kazanmıştı. Ancak iç mekanın bazı noktalarındaki 

“ plastik kalitesi Volvo'daki kadar yüksek değil. Arkada bacak mesafeleri 
çok iyi, yan görüş ise biraz kısıtlı. 


Gri 2 


05'in 2.0 TDI motoru 190 HP güç Tİ r. Test 
parkurunda tüketimi 7.2 1t/100 km olarak ölçmüştük. 


AdBlue takviyeli dizel: 2.0 TDI'da 12 It'lik üre tankı bulu Priz 12 Volt'luk yani akıllı cihaz şarjı İçin yanınızda 
nuyor. E&zoza püskürtülen bu katkı egzozu temizliyor. uygun bir adaptör olması gerekiyor. 
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olvo XC60: Bagaj hacmi 505-1432 It arasında. 
Koltuklar katlandığında oluşan zemin düz değil. 


değil, gerektiğinde sert de olabiliyor. 
Audi'nin dinamizmi gerçekten de BMW 
seviyesinde: Virajları gerçekten çok canlı 
bir şekilde dönüyor ve direkt çalışan 
direksiyonu asla sinirli tepkiler vermi- 
yor. Bu noktada Audi'yi alkışlamamız 
gerekiyor, çünkü sürüş dinamiklerinde 
Ç5 tamamen farklı bir ligde oynuyor. 
İsveçliler de bunu biliyor olmalı ki “XC60 
satın alan biri konfor istiyordur” diyor 
ve bu sözün karşılığını sonuna kadar 
veriyorlar. 

Sıra, 300 km'lik yolculuğumuz sıra- 
sında araçlarımızda ölçtüğümüz tüketim 
değerlerinde. Hızlı sayılabilecek parkur- 
da Volvo XC60'ın yol bilgisayarında 9.3 
1t/100 km rakamını okuduk. Volvo'nun 
ortalama tüketim iddiası ise 5.5 1t/100 
km. Bizce gerçek tüketim rakamı bu iki 
değerin ortasında bir yerlerde olacaktır. 
Aynı parkurda Ç5'in yol bilgisayarı 8.6 
Ivlik bir tüketim gösterirken, Hamburg 
çevresindeki test rotasında ölçtüğümüz 
rakam ise 7.2 1t/100 km oldu. 


MALİYETLER: VOLVO İLK ETAPTA 


GÜÇLÜ VE PAHALI 
235 HP'lik D5 motorlu XC60 için Volvo, 


Almanya'da en azından 52 bin 600 Euro 
talep ediyor. 190 AP'lik giriş modelinde 
ise bu rakam 48 bin Euro olarak açıkla- 
nıyor. Peki ama neden bu kadar pahalı? 
Bunun sbebi, otomatik şanzıman ve 4x4 
sisteminin her zaman standart olması 
olabilir. Audi ise 150 HP'lik O5'i, manuel 
şanzıman ve önden çekişli olarak 39 bin 


Audi 05: Bagaj hacmi 550-1550 It arasında ama 
koltuklar katlandığında düz zemin elde ediliyor. 


500 Euro'ya satabiliyor. Bize göre Volvo 
da buna tepki gösterecek ve daha küçük 
motorlu versiyonları daha ucuz fiyatlara 
satacaktır. Test aracımız XC60, Inscripti- 
on adlı donanım paketine (deri döşeme, 
dijital kokpit, sürüş modu seçici) sahipti 
ve fiyatı 57 bin 350 Euro'ydu. Bunlara na- 
vigasyon, metalik boya ve 20 inçlik jantlar 
da eklendiğinde rakam rahatlıkla 60 bin 
Euro sınırını geçiyor. Teste konuk olan 
spor paketli O5'in (navigasyon, deri döşe- 
me, metalik boya ve daha büyük jantlar) 
fiyatıysa 55 bin Euro'ydu. Geri- 

ye dile getirilmesi gereken bir 
gerçek kalıyor: Volvo ucuz 
değildir. Zevke hitap eden 
şeyler de... 


SONUÇ 
ANDREAS MAY 


Tebrikler Volvol Yeni XC60 ilk meydan okumasını 
sınıf liderine yani Audi 05'e karşı yaptı. Bu şık İs- 
veçli gayet başarılı bir mücadele de verdi. Cool 
bir tasarıma ve yüksek konfora önem verenlerle 
orta sınıf SUV manzarasının dışına çıkıp fark edil- 
mek isteyenler için XC60 iyi bir seçenek olacak- 
tır. Bize göre XC60, bu sınıfın en çekici stiline sa- 
hip ve rakiplerinin hiçbiri onun kadar cool 
olamıyor. Ancak o bir sporcu değil. Konfor ve di- 
namizmi birlikte isteyenlerin Audi'yi tercih etme- 
leri gerekecek. 05, ikisinin arasında harika bir 
denge kuruyor ve sürüş özelliklerinde çıtanın 
yüksekliğini belirliyor. 


Teknik veriler b ADI VOLVO 
odel 05 2.0 TDİ guattıro S tronic XC60 D5 AWD 
otor (tip/silindir sayısı) sıralı/4/turbo sıralı/4/turbo 
otor hacmi (cc) 1968 1969 
aksimum güç (HP-d/d) 190-3800 235-4000 
aksimum tork (Nm-d/d) 400-1750 480-1750 
aksimum hız (km/s) 218 70) 

0-100 km/s (sn) 79 72) 

Şanzıman 7ileri, DSG 8 ileri, otomatik 

Güç aktarımı 4x4 4x4 

Boş ağırlık (ke) 1845 1990 

Yükleme kapasitesi (ke) 595 530 

Tüketim (1/10 km) 5.3/0.7/4.9 6.1/5.2/5.5 

Yakıt deposu (it) 65 7 

Römork kapasitesi (frenli) (ke) 

Bagaj hacmi (It) 550-1550 505-1432 

Boyutlar (u/&/y) (mm) 4663/1893/1659 4688/1902/1658 
2819 2865 


Aks mesafesi (mm) 


Cool İsveçli sol şeritte! Volvo, karakter sahibi « a i 
bir tip, Audi ise tam bir sporcu. i 


' 


PGD 820 


DEĞERLENDİRME 


Karoser 

4.66 m'lik bir SUV; bagaj hacmi 
090-1530 It ile Volvo'dan daha 
büyük; işçilik birinci sınıf ama iç 
mekanda sert plastik de kullanılmış 


Motor 

4x4 ve çift debriyajlı şanzımanla 
kombine edilmiş 190 HP'lik dizel; 
torku Volvo'dan az; ama daha iyi 
çalışıyor ve daha tutumlu 


Sürüş dinamikleri 

Havalı süspansiyon (opsiyon) saye- 
sinde Audi, konforla ve sportiflik 
arasında iyi bir denge kuruyor; di- 
namik modu binekler kadar aktif 


Gonnected Car 

3350 Euro karşılığında navigasyon, 
online bağlantı ve dijital bir kokpit 
sunuyor; Bu fiyat yüksek olsa da 
bizler hala tavsiye ediyoruz 


Çevre 

SOR katalizatörü standart; 12 It'lik 
AdBlue tankı; 1845 kg ile 145 ke daha 
hafif; yol bilgisayarına göre ortalama 
tüketim 8.6 It 


Konfor 

05, gerektiğinde konforlu da 
olabiliyor; havalı süspansiyon tüm 
darbeleri rahatça emiyor; sürüş 
sessiz; koltuklar çok iyi 


AUTO BILD 
Test notu: 1 - 


VOLVO XC60 


> 
2 
© 
— 


4.69 m ile Audi'den 3 cm daha uzun 
ama bagajı daha küçük: 505-1437 
It görüş özellikleri iyi; arka sıradaki 
iç mekan çok geniş 


i 


Motor 

23b HP'lik turbo dizelin maksimum 
torku 480 Nm; 8 ileri otomatik 
şanzıman; 4x4; daha güçlü ve hızlı; 
turbo boşluğu yaşatmıyor 


İ 


Sürüş dinamikleri 

Sürüş dinamikleri? Yok! Konfor? 
Bolcal Havalı süspansiyonda (opsi- 
yonel) sürüş modları seçilebiliyor; 
dinamik mod pek sportif değil 


İ 


Connected Gar 

Eşzamanlı trafik bilgilendirmeli (op- 
siyon) dev ekran ve dijital kokpit 
(opsiyonel); büyük ikonlar sayesin- 
de dokunmatik kontroller rahat 


Çevre 

AdBlue kullanmadan da Euro6'yı 
karşılayabiliyor ancak bu haliyle 
geleceği çok belirgin değil; tüketim 
yol bilgisayarına göre 9.3 It 


İ 


Konfor 

Gazlamak yerine keyif alarak 
gezinmeye uygun; koltuklar çok 
rahat; havalı süspansiyon konfor 
odaklı; gürültü seviyesi düşük 


AUTO BILD 
Testnotu: 2 
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n ı 
Tur başına 23 viraj için 
toplamda /92 HP... Hepsi 
keyifli ama içlerinden 
sadece biri kazanacak. 


IM Polo GTİ 
im ip 
— — 


atlayıcı güçlere sahip bu ufaklık- 
lar, kıvrak ve çok seriler... Peki 
ya bunların doğal yaşam alanları 
neresi? Evet, bol virajlı bölgeler. 
Yani, neredeyse sürekli dümdüz ilerleyen 
modern otoyollar değil kesinlikle. 
Bunun için en doğru bölgeyi ararken 
aklımıza harika bir gokart pisti geldi. 
1100 metre uzunluk, açık hava, birbirini 
takip eden virajlar ve dümdüz asfaltla 
kaplı bir zemin... Evet, Almanya/Bis- 
pingen'deki Ralf Schumacher Kartcen- 
ters Pisti'nden bahsediyoruz. Ayrıca pist 
yönetimi bizlere sadece araçları asfalta 
çıkarma izni değil, serbestçe “azabilme” 
izni de verdi. Sonuçta, test pilotlarımızın 
yüzüne kalıcı gülümseme ifadeleri kazı- 


tan harika bir karşılaştırmaya başladık. 

Normalde burada tek silindirli, 4 za- 
manlı motorlara sahip gokartlar yarışı- 
yor. Ancak güçlü test araçlarımız da bu 
bol virajlı piste rahatça alıştılar. Hızlı 
atılan iki veya üç turun ardından bu 4 
metrelik araçlar, kendilerini evlerinde 
hissetmeye başladılar. Yakıcı kalkışlar 
için konuklarımızın hepsinde 200 HP 
civarında güçlere sahip motorlar görev 
yapıyor. Maksimum yanal ivme sağlama 
görevi ise spor süspansiyonlara (Mini ve 
VWde ayarlı amortisörler de vardı) ve 


215 mm'ye varan taban genişliklerine 
sahip lastiklere verilmiş. Piste ilk olarak 
bu ligin en yeni üyesini çıkarıp lastik 
yakmaya başlıyoruz. 


Ford: Tertemiz bir güç 

Fiesta ST200'deki ST harfleri, Sports 
Technology kelimelerinin kısaltması. 
Gerçekten de araçta bolca motorsporları 
teknolojisi görev yapıyor. 290 Nm'lik yük- 
sek bir tork üreten 1.6 lt'lik motor, etkili 
ama abartılı olmayan bir turbo basıncına 
sahip. Bu da 2000 d/d'nin altında da ye- 
terli çekiş sunabildiği anlamına geliyor. 
Böylece ST200 ile en dar virajları bile 
ikinci vitesle alt etmek mümkün. Ön te- 
kerlekler yere iyi tutunuyor. Süspansiyon 
uyumlu bir sertlik sergiliyor, direksiyon 
hem hassas hem de direkt çalışıyor ve 
vitesler rahatça geçiyor. Canlı bir şekilde 
ilerleyen Fiesta, her zaman kontrol altın- 
da tutulabilir kalmayı da başarıyor. Bu 


Hıza uygun bir 


Sİ 


Önden çekiş 
alir 
yok! Böyle 
de çok 
keyifli! 


KARŞILAŞTIRMA 


1.6 lt'lik motor 2500 d/d'de 290 Nm tork üretiyor. Vites geçişleri temiz ve 
fazla güç gerektirmiyor. Şanzıman oranları alt devirler için çok uygun. Spor 
koltuklar başarılı, direksiyon ele iyi oturuyor. Pilot burada kendisini iyi 


Peugeot: 
Sert ayarlı, 
çok keyifli. 


FORD HESTAST200 


hissediyor. 


Ford'un küçük bir zayıflığı da var: Gaz ve 
İren pedalı arasında ayağınızı hızla hare- 
ket ettirmeniz, sürücü ince ayar yapmayı 
istemesine rağmen, İren asistanının acil 
durum moduna geçmesine ve aracın kör- 
lemesine fren yapmasına (hem de ABS 
devreye girene kadar) neden olabiliyor. 


Peugeot: Kalplerin galibi 
Peugeot Sport'un hazırladığı 208 GTi, 
ilginç karakterli bir araç. Virajları sivri, 
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zag 

neredeyse köşeli bir şekilde dönüyor ve 
abartılı bir motivasyon sergiliyor. Brembo 
frenler pedala biraz bastığınızda bile güç- 
lü bir etki yaratıyor, direksiyon ise bolca 
güç gerektiriyor. Sert direksiyon hareket- 
lerine 208, arkasını şımarık şekilde savu- 
rarak cevap verirken, motor da eski turbo 
ekolünün bir temsilcisi. Önce zayıf olan 
güç, hemen sonrasında buharlı lokomo- 
tifleri aratmamaya başlıyor. Sonuç olarak 
bu aceleci karakter bolca keyif veriyor ve 


MINI COOPER S 


2.0 It'lik 4 silindirli makine, 280 Nm'lik maksimum torkunu 1250 d/d gibi 
düşük bir devirde verebiliyor. Vites yollarının hassasiyeti biraz zayıf kalıyor. 
Kokpit manzarasına devasa multimedya ekranı hakim. Minderleri uzatılabilen 

koltuklar başarılı. 


GTi kalplerin kazananı haline getiriyor. 
Pistteyken süspansiyonun (günlük kul- 
lanımda can sıkıyor) aşırı sert olduğunu 
unutuyorsunuz. Kötü görüş özellikleri 
önemsizleşirken, koltukların kötü dol- 
gularını da unutuyorsunuz. Ne yazık bir 
konuyu o kadar rahat sindiremiyoruz: 
Tamam, GTi oldukça geniş bir donanıma 
sahip ama test aracının fiyatı hala çok 
yüksek. Almanya'da 28 bin Euro'dan 
başlayan fiyatı (Türkiye'de: 110.000 TL), 


Motor (1.6 It, 300 Nm) eski turbo ekolünün bir temsilcisi: Asıl gücünü 
3000 d/d'den itibaren verebiliyor. Vites geçişleri temiz ve gerektirdiği 
güç uygun. Sürücü kokpit bilgilerini küçük direksiyon simidinin 


Mini, 
Sürücüyü 
bayağı 


zorluyor. 


PEUGEOT 208 GTi by Peugeot Sport 


üzerinden takip ediyor. 


K «PT 1006 
m 


harika performansına rağmen bu karşı- 
laştırmayı kazanmasını engelledi. 


Mını: Burada biraz zorlandı 

Cooper 5S, bir düğmeyle devreye so- 
kulan “Gokart” fonksiyonuna sahip ve 
“Dynamik” mod (amortisörler sertleşiyor, 
direksiyon daha fazla güç gerektiriyor) 
seçildiğinde aracın bu oyuncaklı karak- 
terinden maksimum ölçüde faydalanabi- 
liyorsunuz. Buraya kadar anlatılanlar bu 


WW POLOGTI 


Motor gayet güçlü: 1.8 It'lik makine 1450 d/d'de 320 Nm'lik dikkat çekici bir 
tork üretiyor. Bu da aşırı esnek bir kullanıma izin veriyor. Vites geçişleri iyi, 


oranları doğru seçilmiş. Polo'nun maksimum hızı 236 km/s. Tipik GTİ: 
Kırmızı dikiş ipleri ve kalın deri direksiyon. 


BAZ 95874 


mmm — — ii 


pist için ideal gibi görünse de sonuçlar 
öyle değil. Karşılaştırmanın en ağır oto- 
mobiliymiş gibi hissettiren Mini'yi pistte 
tutmak için bayağı çaba göstermek ge- 
rekiyor. Direksiyon hassasiyet eksikliği 
hissettiriyor. Ön lastikler de biraz daha 
iyi tutunabilse daha iyi olurmuş. Hızlı 
virajlarda ayağınızı gazdan çektiğinizde 
aracın arkasını savurma eğilimi göster- 
mesi de faydalı bir özellik değil. Diğer 
taraftan fren sistemi hatasız çalışıyor, 


motor da hacim avantajını konuşturarak 
alt devirlerden itibaren yüksek çekiş su- 
nabiliyor. Ne yazık ki bu 2.0 lt'lik motor, 
üst devirlerde canlılığını kaybediyor. 


VW: Hızlı ama heyecansız 
Polo da çok hızlı ama heyecan faktörü 
düşük: Karakteri rakiplerinin şamata- 
cılığından çok uzak. “Normal” modda 
süspansiyon günlük kullanıma da uygun, 
stressiz sürüşler sağlıyor. Ancak hiçbir 
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KARŞILAŞTIRMA 


TÜKETİM 


Teknik veriler 


Motor (tip/silindir sayısı) 
Supap/eksantrik adedi 
Motor hacmi (cc) 
Maksimum güç (HP-d/d) 
Maksimum tork (Nm-d/d) 
Maksimum hız (km/s) 
Şanzıman 
Güç aktarımı 
Önjarka frenler 
Test aracı lastikleri 

Tüketim (I/100 km) 

Yakıt deposu (li) 

Römork kapasitesi (frenli) (ke) 
Bagaj hacmi (lt) 

Boyutlar (u/&/y) (mm) 


DEĞERLENDİRMESİ | Test verileri 


54 km otoyol, 
20 km'si tam gaz 


155 km'lik norm 
parkur ortalaması 


TASARRUFLU KULLANIM 
101km şehir ve 
şehir dışı, yavaş gaz 


/ 


Sportif 


m — Test 


Tasarı. 47 


Hızlanma 0-50 km/s (sn) 

0-100 km/s (sn) 

0130/160 km/s (sn) 

Esneklik 60-100 km/s (sn) 

80-120 km/s (sn) 

Boş ağırlık/yükleme kapasitesi (ke) 
Ön/arka ağırlık dağılımı (96) 
Sağa/sola dönüş çapı (m) 

Fren mesafesi 100 km/s'de soğuk (m) 
700 km/S'de sıcak (m) 

İç gürültü 50 km/s'de (dB(A) 

100 km/s'de (dB(A) 

130 km)/s'de (dB(A) 

Test tüketimi (It/100 km) 

Menzil (km) 


Sportif tüketim (It/100 km) 

Test tüketimi (It/100 km) 

Fabrika verisine göre sapma 
Tasarruflu tüketim (1/100 km) 


sıralı/4/turbo 
silindir başına 4/2 
1596 


200-6000 
290-2500 
230 

6 ileri, manuel 
önden çekiş 
disk/disk 
205/40 R17W 
8.2/4.9/61 

48 


yok 
295-979 
3975/1978/1495 


29 

70 

281 

4.2/9.0 (4.J9. viteste) 
9.0/6.9 (9./6. viteste) 
1196/379 


TL9 


79 
(61) 45023 
ol 


sıralı/4/turbo 
silindir başına 4/2 
1998 


192-4700 
280-1250 
235 

6 ileri, manuel 
önden çekiş 
disk/disk 
205/45 R 17 Y 
7114.B/5.8 

44 


yok 
211-731 
3850/1932/1414 


2.6 

6.8 

293 

4.9/6.6 (4./9. viteste) 
6.6/8.3 (5./6. viteste) 


10.5 


68 
(0.8) 5017 
ol 


© PEUGEOT 


ralı/4/turbo 
ilindir başına 4/2 
59 


önden çekiş 
isk/disk 

05/40 ZR 18 Y 
SİS 


100 
289-1076 
3973/2004/1430 


s 
s 
1 
2 
3 
2 
6 ileri, manuel 
Ö 
d 
yi 
6 
5 
1 


28 
64 


210 
4.9/6.3 (4.9. viteste) 
6.//8.3 (9./6. viteste) 


10.9 


74 
(04)44037 
26 


wW 
sıralı/4/turbo 


silindir başına 4/2 
1798 


192-4300 
320-1450 
236 

6 ileri, manuel 
önden çekiş 
disk/disk 
715/40R17Y 
76/51/6.0 

45 


1100 
280-957 
3983/1901/1452 


2.6 
6.3 


28.0 

4.5/9.9 (4.f9. viteste) 
9.973 (5./6. viteste) 
1299/455 

62/38 


99 


1) 
(6.0) “9020 
0.7 
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SPORTİF DEĞERLENDİRME 


Değerlendirme - 
Karoser 0 6 
Kalite 10 6 
Koltuklar/oturma pozisyonu | 20 18 
Donanımlar 10 8 
Motor özellikleri 20 7 
Performans 30 27 
Şanzıman/Vitesler 20 18 
Ses 70 8 
Konfor 6 
Sürüş güvenliği 2 ği 
Sürüş özellikleri 3 26 
Tur zamanları 20 4 
Direksiyon 20 18 
Frenler 30 8 
Maliyetler 10 6 
Tüketim 0 0 

8 


0 


Ford Fiesta ST200 
231 


Makul fiyatlı hızlı bir otomobil. Az farkla 
olsa da podyumda ilk sıraya yerleşmeyi 
başardı. 


TUR ZAMANLARI 


Güçlü cücelerimizin Sıra Araç 
5 TI00 metre 1. o Peugeot 
mi ES — uzunluğundaki gokart o 2, Ford 
pistindeki tur 3. Mini 
z : zamanlarını ölçtük: 4, VW 
5 15 16 
10 8 7 
z z r konuda abartıya kaçmıyor ve en sert 
/ W W kullanımlarda bile direksiyonda o sportif 
i i çekmeleri yapmıyor. Onun için “sorunsuz 
7 18 7 gidiyor” diyebiliriz. Peki ama 200 HP'lik 
2) yi 24 bir küçük otomobilde insan bunu ister 
5 Li 8 mi? Dürüst olmak gerekirse, bizler iste- 
9 10 21 miyoruz. İstediğimiz drama yeteneğine 
Ti m zl burada Peugeot ve Ford sahip. Örneğin 
4 8 5 Polo GTI, ağırlık transferi tepkileri ver- 


miyor, elektronik çapraz kilit virajları 


| YaliK PT 1006 


zi ÜN 


2. 3 4 


Tur zaman 
1:20,41 
1:20,76 
1:21,22 
1:22,90 


Keyif garantili bir uzman: 2081 


tertemiz almasını sağlıyor, motor da (1.8 
It, 320 Nm) geniş bir yetenek yelpaze- 
si sunuyor. Yüksek gücünü şanzımana 
oldukça erken göndermeye başlayan 
motor, kırmızı bölgeye (6000 d/d) kadar 
canlı bir şekilde devirleniyor ve gayet 
yüksek bir maksimum hız sunuyor. Diğer 
taraftan karşılaştırmadaki rakiplerinin 
de Polo GTT'a yakın maksimum hızlara 
sahip olduğunu hatırlatmamız gerekiyor. 


SONUÇ 
JAN HORN 
MIRKO MENKE 


Küçük otomobiller, 
büyük keyif! 
Gokart pistindeki 
karşılaştırmamız 
harika bir 
maceraydı. Çünkü 
bol virajlı bu 
parkur, sporcu 
miniklerin içindeki 

ruhu açığa 
çıkarmayı başardı. 
En hızlı ve genel 
olarak en uyumlu 
otomobil Fiesta 
ST200 oldu. 
Ancak pistte en 


> amı m © büyük keyfi 
i Sim i Peugeot 208 


Gli'dan aldık. 


VW Polo GTİ 
228 


Şov katsayısı düşük bir araç ama çok 
yönlü bir yetenek. Böylece günlük kulla- 
nıma da uygun. 


Peugeot 208 GTi by Peugeot Sport 
229 


Belirgin sportif ayarlara sahip. Çok 
keyifli ama fiyatları biraz yüksek 
kalabilir . 


kurtulamadı. 


Mini Cooper S 


Direksiyon ardındaki keyif için önemli 
bir isim. Ama burada geride kalmaktan 
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en ivi otomobilini 


eçen yıl 41 kere maşallah demiştik. Şimdi sıra Altın Di- 

reksiyon Yarışması'nın 42'ncisinde. Bu kez de 43 rakamı 

karşımıza çıkıyor: Evet, bu yıl yarışmamızda 5 grupta 

değerlendirilecek 43 otomobil yeniliği bulunuyor. Bu 
yılın grupları ise şöyle: Küçük ve Kompakt Otomobiller; Orta 
ve Üst Sınıf Otomobiller; Küçük SUVlar; Büyük SUVTar; Spor 
Otomobiller... 

Her zaman olduğu gibi yarışmada, Avrupa çapında yayınlanan 
Auto Bild Grubu dergilerinin okurları oy kullanacak ve kendi 
ülkelerinin birincilerini belirleyecek. Bu birinciler arasından oy 
ağırlığıyla belirlenen otomobiller, İtalya'daki Balocco Pisti'nde 
gerçekleştirilecek olan finallere katılmaya hak kazanacak. 

Favori otomobillerinizi belirlemek için www.autoshow.com.tr 
adresindeki Altın Direksiyon logosuna tıklayıp formu doldurduk- 
tan sonra her sınıf için kendi birincilerinizi işaretleyebilirsiniz. 
Türkiye'nin Balocco'ya göndereceği aday otomobilleri siz okurla- 
rımızın oyları belirleyecek. Finalistler ise tüm ülkelerin oylarının 
değerlendirilmesiyle kesinleşecek. 

Yarışmanın ikinci aşamasını, Balocco'daki finallerde gerçek- 
leştirilecek olan iki günlük jüri değerlendirmeleri oluşturacak. 

Kendi içinde gruplara ayrılan jürimiz, puanlandırmaları da ken- 
di grupları için belirlenen farklı kriterlere göre yapacak. Jürilerin 
grupları ve değerlendirme yapacakları kriterler ise aşağıdaki gibi 
olacak: 
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Bu yıl da Altın Direksiyon yarışmasının zamanı geldi... Otomobil 
dünyasının en önemli ödülü olan Altın Direksiyon'u, her yıl olduğu 
gibi bu yıl da, Avrupa'da yayınlanan Auto Bild Grubu dergilerinin 
yanı sıra siz Auto SHOW okurlarının oyları belirleyecek. 


Yarış pilotları 4. Oturma konforu 
1. Motor 5. İç mekan genişliği 
2. Tüketim 6. Kullanışlılık 
3. Süspansiyon/sürüş özellikleri (o 7. Görüş 
4. Sürüş keyfi 8. Değişkenlik/küçük gözler 
5. Asistan sistemler (güvenlik) 
6. Direksiyon Yayın yönetmenleri 
7. Frenler 1. Yol konforu 
8. Şanzıman 2. Asistan sistemler (güvenlik) 
3. Asistan sistemler (konfor) 
Teknisyenler 4. İç gürültü 
1. İşçilik 5. Oturma konforu 
2. Tamirata uygunluk 6. Kullanışlılık 
3. Çevrecilik 7. Hızlanma/esneklik 
4. Güvenlik 8. Fiyat/performans 
5. Kalite hissi 
6. Fiyat/performans Sonrasında 4 jüri grubunun puan- 
7. Tüketim ları eşit ağırlıklı olarak toplanıp, 
8. Görüş genel değerlendirmeye dahil edi- 
lecek. Okur oyları ve jüri oylarının 
Ünlüler değerlendirilmesiyle belirlenen 
1. Dış dizayn sınıf galipleri, final gala gecesin- 
2. İç dizayn de “Altın Direksiyon” ödüllerinin 


3. Sürüş keyfi 


sahipleri olacak. 
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Co Kiakömensteio (0) idil KG go 7 


Büyük SUV'lar 


CW | Mazda 0X-5 


Dol #8klMlöserisi 


Kategori 


Orta ve Üst Sınıf Otomobiller 


SİYON 2017 


t 


NDİ 


l 


YARIŞMA ım 


A 
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Tek yapmanız gereken www.dbabone.com adresine girmek ve 
9o 20 indirimli abonelik işleminizi gerçekleştirmek. 


11! ok veye Saldiriyor 
UN Volvo Xçö “miAudi 05 


BKM Express ile dergi aboneliği K K 


ekstra 96 20 indirimli 80 TL 


|BİKİMİ 
express 


İndirim 1 yıllık, 12 sayı aboneliğinde 
sınırlı süre için geçerlidir 
Kampanyadan başvuru yapan ilk 


e, Pomad Sİ GT, VEN Tag pc, Mstar 3 -rei, Ma EK: 
LAST: İrade maks 


1.200 kişi faydalanacak. ği me —— m 


gi 


DOSYA iri 


eçtiğimiz yıl sonunda hibrit o- 
tomobillere getirilen ÖTV teş- 
vikleri, özellikle içten yanmalı 
motorunun hacmi 1.8 It'den 
daha küçük olan hibrit sistemli araç- 
larda önemli bir avantaj sağladı, ÖTV 
oranı yüzde 90'dan yüzde 45'e düştü. 
Bunun sonucunda ise bazı modellerin 
anahtar teslim fiyatları yüzde 25 kadar 
geri geldi. Örneğin teşvik öncesi fiyatı 
56 bin Euro olan Toyota Prius'un fiyatı, 
hibrit teşviğinden sonra 45 bin Euro ol- 
du. Türkiye'de üretilen ilk ve tek hibrit 


ii — p 
78 www.autosfi 
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model olan Toyota C-HR'ın fiyatı teş- 
viksiz 155 bin TL iken, ÖTV teşvikiyle 
birlikte 117 bin TL'ye kadar geriliyor. 
Toyota, hibrit teşviğinin ardından Tür- 
kiye pazarına 5 farklı hibrit modelinden 
oluşan zengin bir ürün gamı sunuyor. 
Teşvik öncesinde yıllık 500 adet olarak 
hedeflenen Toyota C-HR satışları, ÖTV 
teşviğinin açıklanmasının ardından 5 
bin adet olarak revize edildi. Toyota 
ürün gamında Prius ve C-HR'ın yanı 
sıra Yaris, Auris ve RAV4 modellerinde 
de hibrit versiyonlar sunuluyor. Seriye 


İEEE ŞE ” 2 pro MY. 
Toyota CH-R Türkiye'de üretilen ilk ve * 
Etek hibrit araç olma özelliğine sahip. 


en son eklenen Auris modeli, 100 bin 
TL'lik başlangıç fiyatıyla ilgi çekiyor. 
Türkiye pazarındaki en ucuz hibrit 
otomobil ise 85 bin TLlik fiyatıyla 
Toyota Yaris Hybrid. 


Toyota'ya ilk rakip Kia Niro 
Toyota'nın hibrit ürün gamına bir 
rakip de Güney Koreli Kia'dan geldi. 
Kompakt bir SUV ve Crossover görü- 
nümünde olan Kia Niro, tıpkı Prius ör- 
neğinde olduğu gibi, hibrit teknolojisi 
için özel olarak geliştirilmiş bir plat- 
form üzerinde yükseliyor, geniş iç me- 
kanı, geniş bagajı ve kolay kullanım 
özellikleriyle göz dolduruyor. Niro'lar 
sadece hibrit sistemiyle üretiliyor ama 
yıl sonunda Plug-in Hybrid versi- 
yonları da gelecek. 1.6 Itlik benzinli 
motora elektrik motoru eşlik ediyor, 
önden çekişli Niro'nun toplam sistem 
gücü 141 HP'ye ulaşıyor. Bu da Kia 
Niro'ya segmentinin en güçlü hibritd 
modeli unvanını kazandırıyor. Ayrıca 
Kia Niro, Amerika kıtasını baştan başa 
katederek yakıt ekonomisi rekoru 
kırmış ve bu özelliğiyle de Gui- 
ness rekorlar kitabına girmiş. 
Bu özelliğiyle Rekortmen 
Hibrit olarak tanımla- 
nan Niro'nun ortala- 
ma tüketim değeri 
3.8/100 km. Kia 
Niro'nun ÖTV 
teşvikli fiyatı 
124 bin TL'den 

başlıyor. 


Aerodinamik 
formlu Hyun- 
dai lonig 
Hibrit sa- 
vaşına son 
katılan asker 
ise Hyundai'ın 
lonig isimli mo- 
gi Yurtdı- 


başladı 


dizel otomatik araçlara iyi bir alternatif 


nan lonig, Türkiye pazarına Hybrid 
versiyonuyla ithal edilmeye başlandı. 
Tıpkı Prius gibi lonig de, ince ve uzun, 
su damlası formunda, aerodinamik bir 
fastback tarza sahip. lonig'in 0.24”lük 
aerodinamik sürtünme katsayısı yük- 
sek hızlarda enerji verimliliğini koru- 
masına yardımcı oluyor. 1.6 It benzinli 
ve elektrikli motorunun sinerjisiyle 
hayat bulan hibrit sistem, Hyundai 
lonic'e düşük CO? salımı ve düşük ya- 
kıt tüketim değerleri sağlıyor, lonig'te 
ortalama tüketim 3.9 1t/100 km. 3 yıl 
sınırsız tam garantiye sahip olan lo- 
nig'te hibrit sistemi ve bataryalar için 
ayrıca 8 yıl/100 km garanti sunuluyor. 
Mayıs ayında İstanbul Autoshow'da 
sergilenen lonig Temmuz başı itiba- 


Nİ 


Birçok 


riyle, 124 bin TL'den başlayan fiyatla ili 

pazara sunuldu. Red Dot tasarım ödül- yeni dizel 

lü lonig'in bu yıl içerisinde 500 adet motorlar 

satması hedefleniyor. geliştirme- 
Dizel otomatiklere çevreci alternatif | YeCeSİNi 


Yüksek teknolojili hibrit modeller 
bugüne kadar yüksek fiyat ve aynı 


orandaki vergilerden dolayı Türkiye Yani ŞU 
pazarında pek de rağbet görmemişti. sıralar 
Yeni getirilen teşvikle birlikte bu mo- ii 

dellerin pazarda şansları daha fazla ruzgar 
olabilir, böylece Toyota, Kia ve Hyun- benzin 


dai markalarını, global anlamda ürünü 
bulunan başka rakip markalar da takip 


hibrit 


edebilir. Hibritd teknolojisi çevreci yö- 

nünün yanında, yakıt ve bakım gider- araçların 
lerini düşürdüğü için de tüketicilere ardından 
daha cazip gelebilir. Bugüne dek dizel ' 
otomatik versiyonlar ekonomik yakıt esiyor. 


giderleri ve konforlu sürüş için tercih 
edilirken, hibrit modeller şehir içinde 
sağladıkları yumuşak, stressiz ve ses- 
siz sürüşle dizel otomatik modellere 
alternatif olmaya aday. Ayrıca düşük 
yakıt tüketimleri ve düşük bakım gi- 
derleri sayesinde toplam kullanım 
maliyeti konusun da hibrit otomobiller 


olabilir. Hibrit otomobillerin dizelle 
öm > i 


üretici artık 


açıkladı. 


N 


Z 


Hibrit teknolojili otomobillere getirilen teşvikle birlikte, bu 
teknolojiye sahip yeni otomobiller de pazara çıkıyor. Hibrit 
teknolojisinde başı çeken Toyota modellerine, Kia ve Hyundai gibi 
Güney Koreli markalardan da rakipler geldi. Hırant Kasapoğlu 


Hibrit sistemler böyle 
çalışıyor 


Kelime anlamı melez olan hibrit 
teknolojisi, termik (çoğunlukla benzinli) 
bir motorla bir elektrik motorunun 
sinerji içerisinde çalışması esasına 
dayanıyor. Küçük bir batarya ve 
jeneratör ünitesine de sahip olan hibrit 
sistemlerde, bataryalar yolda giderken 
benzinli motor tarafından veya 
yavaşlama ve fren esnasında oluşan 
kinetik enerji sayesinde, jeneratör 
tarafından dolduruluyor. Bataryalarda 
biriktirilen bu elektrik enerjisi, güce 
ihtiyaç duyulan zamanlarda kullanılıyor. 
Ani hızlanmalarda elektrik motoru 
termik motora destek vererek 
hızlanmayı kolaylaştırıyor. Şehir içi 
sürüşlerde ise yavaş kalkış yaparsanız, 
aracı tamamen elektrikli EV modunda 
kullanabiliyorsunuz veya ayak gazdan 
çekildiği anda EV modu devreye iriyor, 
yakıt tüketimi duruyor ve bataryalar 
dolduruluyor. Yavaşlamadaki fren 
enerjisi bataryaları doldurduğu için fren 
balataları da daha az aşınıyor. 
Çoğunlukla otomatik vitesli olan hibrit 
sistemlerde CVT şanzıman kullanılan 
modellerde, şanzımandan dolayı 
aktarma gürültüsü olabiliyor ama onun 
dışında, şehir içi parkurlarda sessiz, 
sakin bir kullanım ortaya çıkıyor. Öte 
yandan işin ekonomik boyutu olan 
tüketim rakamlarında ise gerçek 
kullanım sonuçlarına bakıldığında, dizel 
otomatik modellerden daha düşük 
tüketim ve emisyon değerleri ortaya 
çıkıyor. Hibrit bir modelin şehir içi 
ortalama tüketimi 100 km'de 5 It'den az, 


dizel otomatik alternatiflerde ise bu z 7 
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yundai lonig'in tanıtımı Temmuz ayı 
başında, İstanbul'un yoğun trafikli 
bir bölgesinde yapıldı. Aracı şehir içi 
koşullarında 26 km'lik bir parkurda 
kullanma fırsatı bulduk. Hyundai mar- 
kası, lonig için basın mensupları ara- 
sında, düşük yakıt tüketimi yarışması 
düzenlediği için aracı az tüketim sağla- 
yacak şekilde, normalden daha yavaş ve 
hibrit sistemin özelliklerini de maksi- 
mum verimliliğe odaklanarak kullandık 
ve bu denemede 3.2 1t/100 km'ye varan 
tüketim rakamlarına ulaştık. Ama bu- 
rada şunu da belirtmemiz gerekiyor; 
normal şartlarda hiçbir kullanıcı bizim 
yaptığımız şekilde kullanmayacaktır, 
ayrıca trafik şartları ve etraftaki sabırsız 
sürücüler de bu şekilde yavaş kullanıma 
izin vermeyecekler. Gerçek kullanım 
şartlarında ulaşılacak ortalama tüketim 
rakamları da 100 km'de 5 It civarında 
olacaktır (fabrika verisi 3,9 1t/100 km). 
Hyundai lonig'in normal performans- 
la yaşatacağı sürüş izlenimlerini daha 
sonraki detaylı sürüşlerimizde sizlere 
aktaracağız. İlk izlenim olarak lonig, 
dış tasarımda fütüristik detaylara sahip. 
Gövdede kullanılan mavi konturlar da 
aracın elektrikle olan ilişkisini çağrış- 
tırıyor. Arkadaki yüksek bagaj kapa- 
ğından dolayı iki parçalı bir arka cam 
kullanılmış ve arasına da bir spoyler 
yerleştirilmiş. Aerodinamik su damlası 
formundan dolayı biraz basık ve uzun 
bir tasarıma sahip olan araçta, iç me- 
kan önde ve arkada yeterli ancak tavan 
yüksekliği o kadar da fazla değil. Dijital 


gösterge paneli ilk anda biraz karmaşık 
geliyor ama daha sonra, enerji akışı, 
benzin depo seviyesi ve batarya doluluk 
seviyesi gibi göstergelere alışkanlık ka- 
zanılıyor. 8 inçlik LCD merkezi ekran ise 
Apple Car Play ve Android Auto uygula- 
maları ile uyumlu. Ayrıca telefonlar için 
kablosuz şarj özelliği de var. Üretici ve- 
rilerine göre 0-100 km/s hızlanma 11,1 
sn, son sürat ise 185 km/5. 1,6 lt motorlu 
ve 100 km'de ortalama 3,9 lt tüketen bir 
araç için yeterli performans değerleri 
sunabiliyor. Ayrıca Li-Ion bataryası tam 
dolu haldeyken, 8-9 km boyunca elekt- 
rikli sürüş sunabiliyor ama bu mesafeyi 


sadece elektrikle gidebilmek için düz bir 
yolda çok yavaş sürmeniz gerekiyor ki 
bu da pratikte imkansız bir durum ama 
yine de Li-lon bataryalar Toyota'nın 
hibrit sistemlerinde kullandığı Ni-Mh 
bataryalardan daha yüksek enerji yo- 
gunluğuna sahip yani daha fazla enerji 
depolayabiliyor. Hepsinden önemlisi 
lonig kolay kullanılabilen ve kendi ken- 
dini şarj eden bir yapıya sahip. Türki- 
ye'ye gelmeyen diğer lonig versiyonları 
prizden şarj edilebiliyorken, hibrit lonig 
sürüş sırasında (yokuş aşağı giderken, 
yavaşlarken, frene basıldığında) kendi 
kendisini şarj edebiliyor. 


Ki hibrit Crossover modeli Ni- 
o'yu Almanya otoyollarında ve şe- 
hir içi parkurlarda 500 km boyunca de- 
neme fırsatı bulduk. Öncelikle Niro'nun 
doğuştan hibrit bir model olduğunu be- 
lirtmemiz gerekiyor. Yani ilk çizimden 
itibaren hibrit olmak üzere tasarlanmış 
bir model ve yıl sonunda Plug-in Hybrid 
versiyonu da olacak. Niro'nun, yerden 
yüksek bir gövdeye sahip olduğunu 
belirtmeliyiz, yani Prius veya lonig gi- 
bi basık ve aerodinamik formları yok. 
Bu durum rüzgar direncini bir miktar 
artırsa da, geniş ve ferah bir iç mekan 
sağlıyor. Dış tasarımı oldukça albenili 


ve tüketicinin son dönemde talep ettiği 
SUV formlarına yakın. 

Dış tasarımda kaplan burnu ön ızga- 
ra, yüksek kaput, agresif yüz ifadesi ca- 
zibesini artırıyor. Dışta ve içteki parlak 
siyah boyalı bölümler de kalite algısını 
güçlendiriyor. İç mekan ise sakin ve 
yalın bir tasarıma sahip. Dijital gösterge 
paneli rahat algılanmak üzere tasar- 
lanmış, şarj durumunu takip etmek 
kolay. Niro'nun Avrupa versiyonlarında 
büyük bir merkezi ekran var, Türkiye 
versiyonlarında ise, 5 inçlik daha küçük 
bir ekran kullanılmış. 

Geniş iç mekan, yüksek tavan, açık 


SUV'ları andıran 
üksek yapısıyla 


renkli koltuk döşemeleri ferah bir kabin 
algısı yaratmış. Geniş cam alanı saye- 
sinde görüş oldukça iyi. 427 Ilik bagaj 
hacmi de bir ailenin seyahat ihtiyaçla- 
rını karşılayacaktır. Çünkü Niro'nun iç 
mekan hacim konsepti, konvansiyonel 
bir otomobilden farklı değil, yani ba- 
taryalar için bagajdan veya arka koltuk 
mesafelerinden ödün verilmemiş. 

Niro'nun motor sistemi de lonig'le 
benzer bir altyapıyı paylaşıyor. 105 
HP'lik 1,6 lt benzinli motora 43,5 HP'lik 
elektrik motoru eşlik ediyor ve iki 
motorun sinerjisinden 141 HP'lik bir 
sistem gücü elde ediliyor. Hızlanma ve 
son sürat performansı yeterli. Yüksek 
hızlı kullanımda 100 km'de 5,5 It, sakin 
kullanımda ise 5 It'nin altında tüketim 
ortalamaları mümkün. Fabrika değeri 
olan 3.8 1t/100 km'yi anlık olarak ya- 
kalamak mümkün ama uzun dönemli 
kullanımda tüketim biraz daha yüksek 
olacaktır. Test kullanımı boyunca e- 
lektrik bataryasının dolup tekrar boşal- 
masını izlemek ilginç, aslında bu da en 
verimli kullanım olsa gerek, çünkü sa- 
kin kullanımda elektrik enerjisi doluyor 
ve daha sonra bu enerji kullanıldığında 
tüketim ekonomisi sağlanabiliyor. So- 
nuçta da yakıt istasyonuna daha seyrek 
uğruyorsunuz. 

Sürüş güvenliği konusunda da Niro 
modern teknoloji unsurlarını bünyesin- 
de toplamış, adaptif hız sabitleyici, şerit 
takip yardımcısı, yaya tanımlamalı acil 
durum fren sistemi, kör nokta algılama 
gibi sistemler mevcut. 
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İnsanları böyle bir hiper otomobil üretmeye teşvik eden nedir? 


Ghiron'un kendisine yolda rastlamanız ya da 500 km/s'ye ulaşan 
başka bir hız göstergesi (sağda) görmeniz gerçekten çok zor. 
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İşte bu sorunun cevabını bizzat aradık. 


Güç; 1900 HP 

Maks. tork: 1600 Nm 
0/100 km/s: 2.5 sn 
0/200 km/s: 6.3 sn 
Maks. hız: 420 km/s 
Fiyat: 2.4 milyon Euro 
(vergiler hariç) 
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180 km/s'nin üzerinde 
(Sport veya Handling 
modunda) arka kanat, 
hava freni olarak görev 
yapabiliyor. 


Chiron, birçok sıra dışı 
otomobil kullanmış biri 
olan meslektaşımız 
Stefan için bile benzer- 
siz bir deneyim oldu. 


Bu fazla dikkat çekme- 
yen düğmeye bastığı- 
nızda, dünyadaki en 
vahşi otomobil uyku- 


> 
sundan uyanıveriyor. (O 
l 


Teknolojileriyle de ta- 
sarımıyla da bir başya- 
pıt olan Chiron alçak 
ve geniş yapısıyla yola 
neredeyse yapışıyor. 


Milyarder olmak! Burada Mi 
oturabiliyorsanız bunu AŞ 
başarmışsınızdır. Daha fazla 
otomobil mümkün değil. 


BA WA autoshonLeömi Ağlstos 2017 


ayat adil değildir. Örneğin bazı 

otomobiller vardır, hem iyi hem 

de kötü gününüzde her zaman 

yanınızdadır. Durumlarından hiç 
şikayet etmeden sizi ve ailenizi taşır, a- 
lışverişe götürür ve günlük yaşamınızın 
her anında yanınızdadır. Onların işlerini 
yapması için biraz taze motor yağı ve 
biraz da bakım yapmak yeterlidir. Peki ya 
gerçekten ailedenmiş gibi sevilirler mi? 
Şanslılarsa evet! Bir de bu yeni Bugatti 
gibileri vardır. Dünyaya ışıltılı farlarıyla 
bakan bir kahraman! Ayrıca her zaman 
görebileceğiniz bir otomobil de değildir. 
Herkes onu çok sever, hatta tapınırcasına 
sever, Onu gördüğünüz an, bir kalp atışı 
kadar sürse de, sonsuza kadar unutma- 
yacağınız bir andır. 

Kalp saniyede yaklaşık bir kez atar. 
İşte Bugatti'nin büyüsüne kapılmanız 
için gereken süre de işte bu kadardır. 
Alçak, geniş, tipik bir Bugatti olarak iki 
renkli... Mavi ve kahverengi. İçindeki 
canavarların sayısı öncüsü Veyron'dan, 
Koenigsegg'den veya Pagani'den çok da- 
ha fazla. İnce bir ışıklı şeride sahip arka 
tasarımı bile küçük bir karbon yuvanın 
içine sıkıştırılmış abartılı, hatta yıkıcı 
gücün hemen fark edilmesini sağlıyor. 

Böyle bir 4 tekerlekli başyapıt yarata- 
bilen bir insanın herhangi bir özgüven 
eksikliği çekebileceğini düşünmek bile 
imkansız. Evet, Bugatti Başkanı Wolfgang, 
Dürheimer'dan bahsediyoruz. Başkanın 
mühendislerine gönderdiği yapılacaklar 
listesinde tek bir cümle varmış: “Chiron'u 
her yönüyle öncüsünden daha iyi yapın.” 
Kulağa zor gibi gelse de aslında oldukça 
kolay bir görev olmuş. Dürüst olalım: 
Veyron asla “iyi” bir otomobil olamadı. 
Tamam, 2005'te yola çıktığında otomobil 
dünyasının en üstün otomobiliydi: 1001 


Şehir dışı yolların virajlı 
bölümlerinde Chiron, 
şaşırtıcı bir ağırbaşlılıkla 
ilerleyebiliyor. 


. e 


HP, 437 km/s... Dünyanın en güçlü ve 
hızlı spor otomobiliydi. Ancak bozuk ze- 
minlerde kullanımı çok zordu. Ayrıca 120 
km/s hızda otoyolda ilerlerken zeminin 
biraz ıslandığı noktalar bile hem otomo- 
bilin limitlerini zorluyor, hem de sürü- 
cüsünü kalp krizinin eşiğine getiriyordu. 

Ancak Chiron'un direksiyonundaki 
mavi renkli marş düğmesine bastığınız 
anda bunların hepsini unutuyorsunuz: 
Marş motorunun kısa süren vızıltısının 
ardından 16 silindir birden derinden 
gelen kükremelerle uyanıveriyor. Şimdi 
sıra tam gaz vermekte! Önce motor 4000 
d/d'ye tırmanıyor, ardından da 4 adet 
turbo gerekli çalışma basıncına ulaşıyor. 

Ayağınızı frenden çektiğiniz anda dün- 
yanız tepe taklak oluveriyor ve Chiron, 
2.5 sn gibi inanılmaz bir sürede 100 
km/s'ye ulaşıyor. Işınlanıyor mu de- 
sek? Tam bu anda motor kısa bir vites 
değiştirme molası veriyor, 1600 Nm'lik 
tork ikinci viteste tüm tekerleklerin kısa 
bir süre patinaja düşmesine ve hız ibre- 
sinin neredeyse aynı anda 100 km/s'e 
yükselmesine neden oluyor. İvmelenme 
neredeyse bir uzay mekiğiyle rekabet 
edebilecek seviyede. Aynı şey anlık yakıt 
tüketimi için de geçerli: Tam gazda dört 
adet turbo devredeyken, her saat silin- 
dirlere püskürtülen yakıt miktarı 880 It! 
Ne diyelim, en iyisi 100 km'deki tüketimi 
hesaplamaya kalkmamak! 

Şu anda altı buçuk saniyedir yoldayız 
ve hızlanma şovunun sonu yokmuş gibi 
görünüyor: 300, 350, 380 km/s... Bu sı- 
rada en küçük bir zorlanma hissetmiyor- 
sunuz: Bugatti, 150 km/s'de ilerleyen bir 
Golf gibi yola oturuyor. Eğer sürücünün 
bir cesaret sınırı yoksa gerekli önlemi 
Bugatti alıyor: Hız, lastikleri korumak 
için, elektronik olarak 420 km/s'de sınır- 


:i virlenebilmesi için 4000 d/d'ye kadar dört 


# maksimum turbo basıncı daha erken elde 


landırılıyor. Sıra fren yapmakta! Aile boyu 
pizza boyutlarındaki 4 adet karbon fren 
diski Chiron'u başarıyla dizginlerken, 
sürücünün midesini alt üst edebiliyor. 
Chiron'un tamamen deri kaplı kokpitin- 
deki düğme sayısı 5 adede indirgenmiş. 
Ayrıca buradaki kaliteyi dünyada başka 
bir yerde görmeniz mümkün değil. Hatta 
her dikiş izi bile tam olması gerektiği 
gibi. Ayrılık zamanı, çünkü Bugatti oto- 
mobilini geri istiyor. Geri dönüş yolu, dar 
şehir dışı yollar ve parke taşlı caddelerle 
dolu. Bu tür zeminlerde Chiron, bir anda 
ağırbaşlı bir otomobile dönüşmeyi de 
başarıyor. Evet, süspansiyonu “normal” 
bir otomobil kadar başarılı. Üretilmesi 
planlanan 500 adet Chiron'dan 260 tanesi 
şimdiden satılmış ve müşteriler, tanesi 
24 milyon Euro'ya (vergiler hariç Al- 
manya fiyatı!) satılan bu başyapıta sahip 
olmak için sıraya girmişler. Ne yazık ki 
bu araçlar, ömürlerinin çoğunu kapalı 
garajlarda geçirecek, yaratıcılarının ken- 
dilerine bahşettiği mükemmelliklerini 
sergileme fırsatını çok az bulacaklar. 


Çok az insanın duyacağı, sonsuzluk gibi 
bir kalp atışı. 
Ne demiştik, hayat hiç adil değil. 


0-200-0 KM/S: SADECE 10 SN 


Burada en uçlardaki testlerimizden birini 
gerçekleştirdik: 0-200-0 km/s! Sonuçsa sa- 
dece 10 sn çıktı! 8.0 It'lik motorun hızla de- 


adet turbonun sadece ikisi çalışıyor. Böylece 


ediliyor. Hemen ardından dördü birden dev- 
reye giriyor. 1600 Nm'lik maksimum tork 
2000-6000 d/d arasında korunuyor. Kalkış- 
tan 2.5 sn'ye sonra 100 km/s'ye, bundan 4 
sn sonra ise 200 km/s'ye ulaşılıyor. 7 ileri çift 
debriyajlı şanzıman, çekiş kaybı olmadan vi- 
tes değiştiriyor. İvmelenmeyi kısıtlayan tek 
şeyse güç aktarımı: ESP devre dışıyken ikin- 


bir süre patinaj çekiyor. Frene sonuna kadar 


ruyor. Kalkış, 200 km/s'ye ulaşmak ve yeni- 
den durmak için 10 sn yeterli. Ne diyelim, 
bazı testlerimiz çok keyifli geçiyor! 


ci vitese geçildiği anda dört lastik birden kısa : 


SONUÇ 
STEFAN VOSWINKEL 


Bugattiler her za- 
man hızlı olmuştu. 
Ancak bu Bugatti 
gerçekten iyi bir 
otomobil olmayı 
da başarıyor. Sür- 
mesi zor değil ve 
her konuda, ama 
gerçekten her ko- 
nuda mükemmel. 
Eğer mit olmayı 
hak eden bir oto- 
mobil varsa o ke- 
sinlikle Chiron'dur. 


basıldığında Chiron, sadece 125 m içinde du- as 
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ardan bu adrertalindüygü alışmışım. 
Ben kendimi motosikletin üzerinde 
sanırım daha özgür hissettiğimden, mo- 
tosiklet benim için her zaman bir 
adım öndeydi. İlk olarak 
enduro alanında ya- 
rışmaya başla- 
dım. Hede- 
fimdeki 
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günleri yarım gün çalışıp, kalan süreyi 
de Mert'in motosiklet ya da ATV eğitimi 
için ayırmaktayız. 

Pazar sabahları ise kar kış yağmur 
çamur demeden antrenmanlarımızı dü- 
zenli bir şekilde yapıyoruz. Öğlene kadar 
kullanıp öğlen eve yetişiyorum. Kalan 
süreyi de ailemle planlayıp birlikte zaman 
geçiriyoruz”. 

Sözü bu kez Denizhan Sökmen'e veri- 
yoruz. O da motosikletle olan birlikteliği- 
ni şu sözlerle anlatıyor; “En büyük tutkun 
ne deseler hiç düşünmeden “Motosiklet” 
derim. Özgürlüğüme düşkün bir insan 
olduğum için iki teker hayatımın vazge- 
çilmezi. İlk olarak çocukken mahallede 
bisiklete binerek başlayan bu tutku, yerini 
ilk gençlik yıllarında motosiklete bıraktı. 
Offroad maceram ise 2001 yılında bir en- 
duro motor almamla başladı. 2003 yılında 
enduro ve motokros şampiyonasında ya- 
rışmaya başladım. 2004 yılında geçirdiğim 
ağır kaza sonrası profesyonel motorculuk 
hayatım son buldu ancak motosiklet 
hayatımdan hiç çıkmadı. 2011 yılında 
süpermoto şampiyonasında yarıştım ve 
o sene şampiyon oldum. Yarış hayatımı 
aynı sene, iş yoğunluğundan dolayı bı- 
rakmak zorunda kaldım. O zamandan bu 
yana fırsat buldukça trafiğe açık olmayan 
yollarda ve alabildiğimiz bütün güvenlik 
önlemlerini alarak motora biniyoruz. Bu 
sıralar ise her zaman düşündüğüm bir 
hayalimi hayata geçirmemin mutluluğunu 
yaşıyorum. 2004 yılından itibaren reklam 
sektöründe hizmet veren şirketimizle, ho- 
bimi birleştirerek profesyonel motosiklet 
etiketleri tasarlayıp üretmeye başladık.” 


Nİ 


Tutkulu 
ikili pazar 
sabahları 
kar kış 
yağmur 
demeden 
antrenman 


yapıyor. 


Malik Akkafa ve 
Denizhan 
Sökmen, iflah 
olmaz birer 
motosiklet 
tutkunu. 
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ünya üzerindeki mega kentlerde 
nüfus yoğunluğu giderek artıyor. 
ci Yapılan öngörülere göre 2050 yı- 
lında mega şehirlerde yaşayan 


nüfus ikiye katlanarak toplam 6 milyar 
kişiye ulaşacak. Bu kalabalık nüfusun 


Stressiz akıllı şehiri 


Teknoloji şirketleri geleceğin akıllı şehirlerini ve ulaşım çözümlerini 
bugünden tasarlamaya başladılar. Bosch'un öngörülerine göre, yüksek standartlarda yaşam sürdüre- 
geleceğin akıllı şehirlerinde araç trafiği daha stressiz, daha temiz ve (bilmesi için de akallı ulaşım çözümleri 


gerekecek. 


bulut ağına bağlı olarak otonom şekilde yapılacak. Teknoloji şirketi Bosch, Almanya'nın 


e-scooter tarzı hafif elektrikli ar: 
geleceğin kentlerinde d k 


Boxberg kentinde düzenlediği Mobilite 
Deneyimi 2017 etkinliğinde, geleceğin 
akıllı şehirleri için kentsel mobilite çö- 
zümlerini kamuoyu ile paylaştı. Hatta bu 
çözümlerin bir bölümü Boxberg deneme 
pistinde basın mensupları tarafından test 
edildi. Kentsel mobilite çözüm önerileri 
birkaç ana başlık altında toplanıyor; sıfır 
stres, sıfır emisyon ve sıfır kaza. 


Stressiz trafik 

Geleceğin akıllı şehirlerinde, geniş 
bağlanabilirlik ve bulut çözümleriyle 
stressiz ve akışkan bir trafik sağlanabilir. 
Bosch bunu online olarak mobilite sipari- 
şi olarak adlandırıyor. Sürüşün yapıldığı 
saatteki rotanın seçiminden, uygun park 
yerinin bulunup rezerve edilmesine ka- 
dar olan tüm süreç akıllı ağlar üzerinden 
kontrol ediliyor. Sürücü ve yolculara ise 
stressiz trafiğin keyfini sürmek kalıyor. 
Şehir içinde kullanılacak taşıt araçları 


: m 
Bulut bağlantısı stressiz ve kazasız trafik vadediyor. 
t anl 


elektrikli hafif araçlardan robot taksilere, 
e-scooter ve e-bike'lara kadar uzanıyor 
ama hepsinin ortak özelliği akıllı olmala- 
rı, ağa bağlanabilmeleri ve elektrikli veya 
benzeri temiz motorlara sahip olmaları. 


Kazasız trafik için otonom sürüş 

Bundan 15 yıl sonra yani 2030'lu yıllar- 
da, şehir içi trafiğinde yaşanacak artışla 
birlikte kazasız trafiğe ulaşmanın ana 
koşullarından biri bulut üzerinden bağ- 
lantı sağlayan akıllı şehirler oluşturmak 
ve tüm bu sistemle iletişim halinde olan 
otonom veya sürücüsüz araçlara sahip 
olmak. Bosch 2020 yılından itibaren şehir 
içinde tam otonom sürüş (seviye 4) ve sü- 
rücüsüz mobilitenin (seviye 5) mümkün 
olmasını hedefliyor. Ancak bunun için 
çok sayıda etkenin o tarihe kadar hazır 
olması da gerekiyor (HD yol haritaları ve 
yolu tarayan 360 derece kameralar gibi). 
Ayrıca derin öğrenme yeteneğine sahip, 
yapay zekalı işlemciler araçlar üzerinde 
şimdiden test edilmeye de başlanmış. 


Temiz motorlar 
Geleceğin şehirlerinde kalabalık nüfus 


ve yoğun trafik koşulları olacağı düşü- 
nüldüğünde, ulaşımda temiz ve çevreci 


yakıtların kullanımı da gerekiyor. Bosch 
elektrikli mobilitenin yanı sıra termik 
motorlarda hala önemli bir potansiyel 
olduğunu düşünüyor, bunun için de 
benzinli motorlarda partikül filtresi kul- 
lanımına geçiliyor. Dizel motorlarda ise 
emisyon ve Nox seviyesini, Euro 6 nor- 
muna göre, gerçek yol koşullarında ölçen 
RDE ve WLTP ölçüm sistemlerine geçil- 
miş durumda, ayrıca dizelde yakıt enjek- 
siyon basıncı 2500 bara kadar yükseltil- 
miş, böylece yakma verimi artırılmış. 
Elektrikli mobilite konusunda ise Bosch, 
şehir içinde, elektrikli ve hafif araçlarda 
büyük potansiyel olduğunu düşünüyor; 
48 Volt'luk bataryalara geçişle birlikte 
iki tekerlekli e-scooter, dört tekerlekli 
e.Go tarzı araçlar için modüler çözüm 
önerileri bulunuyor, müşteriler kullanım 
ihtiyaçlarına göre motor gücünü ve ba- 
tarya modül sayısını konfigüre edebiliyor, 
gerekli durumda arızalı batarya paketini 
daha güçlü versiyonla değiştirebiliyor. 
Yatırım yapılan alanlardan biri de yeni 
bir batarya teknolojisi. Birkaç yıl içeri- 
sinde bu yeni teknoloji sayesinde elekt- 
rik bataryalarında enerji yoğunluğunun 
iki kat artması ve fiyatların da düşmesi 
hedefleniyor. 


Yakın gelecekte mo- 
bilite ve ulaşım sis- 
temlerinin yeniden 
şekillenmesi kaçınıl- 

maz. Bundan en fazla 

etkilenecek olan böl- 
geler ise mega keni- 
ler. Bosch'un kentsel 
ulaşım için akıllı çö- 
züm önerilerinin bir 
bölümü hayata geç- 
meye başladı bile. 
Diğer projeler ise 
2020-30 yılları 
arasında kademeli 
olarak devreye gi- 
recek. Gelecekte 
daha temiz, stressiz 
ve kazasız bir şehir 
hayatı bizleri bekliyor 
olabilir. Umarız akıllı 
megakentler arasına 
ülkemizdeki büyükşe- 
hirler de girebilirler. 
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| “Lastik taban yapısındaki kevlar doku * 

patlamalara karşı, silika ile *&. 

«güçlendirilmiş Durawall isimli yanak , 

. “yapısı da arazideki taşların yol açtığı 
ikesiklere karşı ekstra koruma sağlıyor. 
A — 

.. EN üz a İN” 
ün YAŞIM on EV. 
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0 angler All-Terrain 


ure © 


Kevlarla gelen sağlamlık 


Goodyear, yeni arazi lastiği Wrangler Ali-Terrain Adventure modelini tanıttı. 
Bu yeni lastik, arazi sürüşleri için, kurşungeçirmez bir malzeme olan kevlar ile güçlendirilmiş. 


ir 4x4 arazi aracınız varsa ve bu- 
nunla sıkça araziye giriyorsanız, 
güvenilir bir ekipmana ihtiyacınız 
var demektir. Lastik üreticisi Go- 
odyear, yenilediği arazi serisi lastiklerini, 
Lüksemburg ve DüsseldorPta yaptığı bir 
dizi etkinlikle kamuoyuna tanıttı. Yeni 
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4x4 grubu lastik serisi şu modellerden 
oluşuyor; Wrangler AT Adventure, W- 
rangler DuraTrac ve Fagle FI Asymmetric 
SUV. Bu lastikler arasında Wrangler AT 
Adventure modeli, kurşungeçmez olarak 
bilinen ve askeri amaçlarla zırh teknolo- 
jisinde de kullanılan kevlar malzemesiyle 
güçlendirilmiş olan yapısıyla öne çıkıyor. 

Lüksemburg'daki Goodyear Ar-Ge 
merkezinde, arazi lastiklerinin nasıl ge- 
liştirildiği açıklandıktan sonra, Düssel- 
dorPtaki Land Rover Experince Center'da 
ise bu 4x4 lastiklerini arazi sürüşlerin- 
de test etme şansını bulduk. Arazi test 
sürüşlerinde Land Rover'ın Discovery, 
Discovery Sport ve Range Rover Sport 


modellerini kullandık. 


Arazide kevlar zırhı 

Arazi lastik grubunun yeni yıldızı W- 
rangler AT Adventure, kevlarla güçlen- 
dirilmiş yapısıyla öne çıkıyor. Bu özellik 
lastiğin, patlamalara karşı maksimum 
direnç kazanmasını ve off-road kulla- 
nımlarında sürücüye güven vermesini 
sağlamış. Lastikte yer alan DuraWall 
teknolojisi sayesinde yanaklarda silika 
kullanılmış, böylece lastik yapısındaki 
polimer matrixleri daha iyi entegre edil- 
miş, sonuç olarak ise arazi sürüşlerinde 
yanakların kesiklere karşı daha dirençli 
olması sağlanmış. Optimize edilen taban 


deseni sayesinde de geniş bir temas alanı 
ve homojen bir basınç dağılımı sağlan- 
mış, bu da arazideki sert zeminlerde 
daha iyi tutunma anlamına geliyor. Taban 
desenindeki bolca kılcal damar ise las- 
tiğe güvenli tutunma ve fren özellikleri 
kazandırmış. 


Ailenin sert çocuğu DuraTrac 

4x4 lastikleri içerisindeki sert çocuk o- 
lan Wrangler DuraTrac ise en zorlu arazi 
koşulları için özel olarak geliştirilmiş. Bu 
lastiği Land Rover Discovery üzerinde 
test ettik. Lastiğin taban desenindeki 
açık omuzlu bloklar, çamur gibi yumuşak 
zeminlerde ilave tutunma gücü yaratıyor. 
Desen üzerindeki değişken genişlikteki 
bloklar ise lastik tabanının kendi ken- 
disini temizlemesine olanak sağlıyor, 
böylece çamurlu arazide lastik tabanı tek 
bir dönüşte dolup görev yapamaz hale 
gelmiyor, taban sürekli temiz kalarak 
etkili bir çekiş gücü sunabiliyor. 


SUV'da sportif sürüş karakteri 
Eagle FI Assymetric SUV isimli lastik 
ise Jaguar Land Rover tarafından orjinal 


ekipman olarak seçilmiş. Bu lastiği, yeni 
modellerden Jaguar F-Pace ve Range 
Rover Velar üzerinde görmek mümkün 
olacak. Biz ise test sürüşlerimizde Range 
Rover Sport modelini kullandık. Lastiğin 
tabanında kullanılan asimetrik desen ta- 
sarımı hızlı dönülen virajlarda daha fazla 
yanal kuvvet aktarılmasına olanak tanı- 
yor. İç yapıda yer verilen spiral katmanlar 
ise lastiğin karkas yapısını destekleyerek 
yüksek hızda sportif sürüş ve 
patlamaya karşı geliştirilmiş 
dayanıklılık sağlıyor. 


Arazi sürüşü gerçekten de ayrı bir uzmanlık konu- 
su. Her ne kadar SUV araç sahiplerinin büyük bir 
çoğunluğu, araçlarını sadece asfaltta kullanıyor 
olsalar bile, hala araziye çıkan 4x4 meraklıları var 
ve onlar için doğru ekipman, sağlamlık, güvenilirlik 
çok önemli. Goodyear'ın yeni 4x4 lastiği Wrangler 
Al Adventure ise kevlar takviyesi sayesinde ih- 
tiyaç duyulan sağlamlığı sunma iddiasında, 


Holger Rehberg N 
Goodyear SUV ve 4x4 Lastikleri Ürün Müdürü 


Özel koşullar için 
arazi lastikleri 


SUV ve 4x4 
lastiği tasarlar- 
ken öncelikleri- 
niz nedir? 
İlk başta bu yeni 
ürün yasal Z0- 
runlulukları kar- 
şılamak zorun- 
da, Kullanıcı 
beklentilerini de 
karşılamak çok 
LE önemli. İki tür 
kullanıcıdan bahsediyoruz; son kullanıcı ve 
OEM yani otomobil üreticileri. OEM'ler bize 
lastikte hangi performans özelliklerini öncelikli 
olarak talep ettiklerini bildiriyor, biz bunlara 
yüzde 100 uymak zorundayız. 
Son kullanıcı neleri talep ediyor? 
Değişim pazarı için araştırmalar yapıp son 
kullanıcının ihtiyaç ve beklentilerini anlamaya 
çalışıyoruz. Yol lastikleri için güvenlik çok 
önemli yani fren, viraj kabiliyeti ayrıca düşük 
yuvarlanma direnci de çok önemli. 
SUV ve 4x4 lastikleri için de etiketleme zo- 
runluluğu var mi? 
Tüm yol lastiklerinde etiketleme zorunluluğu 
var. Sadece çok az miktardaki profesyonel 
off-road lastiklerinde etiketleme zorunluluğu 
yok ama bunların da hız, diş derinliği ve temas 
alanı gibi kriterleri var. 
Küresel pazarlar için tek bir off-road lastiği 
tasarlamak mümkün mü? 
Dünya üzerinde farklı toprak, kum ve çamur 
koşullarına sahip, farklı iklim ve coğrafyada 
bölgeler var. Üzel çamur lastikleri örneğin 
Amerika'da kullanılıyor ama Avrupa'da artık 
fazla talep almıyor. 
Dura Trac modelleri hangi ülkede üretiliyor? 
Büyük çoğunluğu ABD'de üretilip Avrupa'ya it- 
hal ediliyor ama Jaguar ve Land Rover'ın özel 
ebat talepleri var, bu iki marka için Alman- 
ya'da üretiliyor. 
Yeni lastiğinizin ismi Wrangler All Terrain 
Adventure. Bu All Terrain dört mevsim an- 
lamına mı geliyor? 
Kesinlikle hayır. All Terrain kelimeleri All Weat- 
her lastikleriyle sık sık karıştırılıyor. All Terra- 
in'in anlamı tüm zeminler, ama kesinlikle tüm 
mevsimler demek değil. Bu lastikleri kış ko- 
şullarında kullanmanızı önermiyoruz, bunlar 
yaz lastiği özelliklerine sahipler. 
Günümüzde SUV pazarı büyük gelişim içe- 
risinde ama bu araçların büyük çoğunluğu 
4x9 ve araç sahipleri araziye çıkmıyorlar. 
Daha çok asfaltta kullanılan araçlar için SUV 
olarak isimlendirdiğimiz lastiklerimiz var. Bu 
kullanıcılar Wrangler serisi değil, SUV serisine 
yönelmeli. 
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bireysel kiralamada farklı alternati 


Operasyonel kiralama şirketi DRÜ), yeni bireysel yılık kiralama markası ÖneCar ile sektöre yeni bir 
alternatif getirdi. OneCar Genel Müdürü İlkay Ersoy'a göre 10 yıl içerisinde her 5 yeni otomobilden T'ine 
bireyler, yıllık kiralama ile sahip olacak. 


Önear Genel Müdürü İlkay Ersoy © 
ilkemizde otomobilin artık bir 


> eği | i 
atırım aracı olmadığını belirtti. e) 


a 


3 
ww 

neCar tarafından başlatılan yeni 
yıllık kiralama sistemi sayesinde 
artık bireyler de, tıpkı şirketler 
gibi diledikleri aracı 2 yıldan 4 
yıla kadar kiralayabilecek, ayrıca aracın 
bakım, vergi gibi prosedürleriyle uğraş- 
mayıp, sunulan profesyonel hizmetler 
sayesinde sadece araçlarının keyfini sü- 
rebilecekler. Çünkü daha önce şirketler 
için verilen tüm hizmet ve avantajlar artık 
bireyler için de sunulacak. 


Otomobil artık yatırım aracı değil 
DRD'nin Future Bright işbirliği ile ger- 
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Otomobil Sahibi Olmanın 


bireysel yıllık kiralama 


çekleştirdiği pazar araştırmasına göre 1 
yıl içerisinde araç sahibi olmak isteyen 
hedef kitle, otomobilin Türkiye'de artık 
bir yatırım aracı olmaktan çıktığını dü- 
şünüyor. Yeni bireysel kiralama sistemi 
ile araca, aylık sadece sabit bir kira bedeli 
ile 2 yıldan 4 yıla kadar sürelerle, hiçbir 
ekonomik ve operasyonel yüke katlan- 
madan ulaşmak mümkün olacak. Ayrıca 
araç sahibi olmanın getirdiği 2. elde değer 
kaybı, sigorta, hasar, bakım/onarım, MTV 
gibi ek maliyetler de bu sistem sayesinde 
ortadan kalkıyor. 


Yeni Olayı, En Kolayı#x 


Sahip olma, yalnızca keyfini sür 

Türkiye'de şirketlere yönelik operasyo- 
nel filo kiralama pazarının her yıl yaklaşık 
yüzde 19 seviyelerinde büyüdüğünü ha- 
turlatan İlkay Ersoy şöyle konuştu: “Av- 
rupa'ya kıyasla, Türkiye'nin sahip olduğu 
potansiyel ile bu konuda daha gidecek 
çok yolu olduğunu görüyoruz. Araç sahibi 
olmanın tüm dezavantajlarını ortadan 
kaldıran ve kullanıcısına sadece hayalin- 
deki otomobilin keyfini sürmeyi sağlayan 
OneCar'ın deneyimlendikçe, yöntemin 
ve tüm avantajlarının daha çok kullanıcı 
tarafından tercih edileceğine eminiz.” 


İransanatolia da 


on geri sayım 


Her yıl Ağustos ayının son haftasında düzenlenen 
Transanatolia Rally Raid'de bu yıl 19 Ağustos'ta İzmir'den 
start alacak ve Batı Toroslar üzerinden ilerleyerek ilk kez 
farklı bir noktada, Samsun'da sona erecek. 


A YAN ” ei 


Sa e TA: 
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arışçıları yedi günde toplam 2,850 km yol katederek Samsun” da finish 
görecek. Bu sene yedinci defa düzenlenen Transanatolia, ülkemizin 
unutulmaya yüz tutmuş bir çok bölgesini ziyaret eden parkuruyla, 
katılımcılarına tarih ve doğayı yarışarak keşfetme imkanı sağlarken, 
yerli ve yabancı yarış pilotlarına da bol çekişmeli bir mücadele sunacak. 

Motosiklet, 4x4 otomobil, ATV ve kamyon kategorilerindeki araçların katılı- 
mı ile gerçekleşecek olan rally raid'de bu yıl İtalya, Fransa, Portekiz, İspanya, 
Hollanda, Yunanistan, Yeni Zelanda, Arjantin, Azerbeycan ve Kıbrıs'dan da 
katılımcılar bekleniyor. 


Öpel'in yarışçısı 


Opel otomobillerinde sportif versiyonları tarif eden GSi kısaltması, İnsignia ile geri dönüyor. 
Yıl sonuna doğru tanıtımı yapılacak olan Insignia GSi'de görev yapan 2.0 It'lik turbo motor 260 
HP güç ve 400 Nm tork üretiyor. 8 ileri otomatik şanzımanla kombine edilen aracın Almanya 
fiyatı 45 bin Euro olacak. 


“KISA 


rada fabrika inşaatını durdurdu 


Yeni elektrikli otomobil firması Faraday Future (FF), Las Vegas 
yakınlarındaki milyar dolarlık fabrikasının üretimini şimdilik durdurdu. 
Durdurmanın sebebi ise Çinli yatırımcı ile aralarındaki finansal 
problemler. Buna rağmen Faraday, FF 91 adlı ilk modelini 2018 yılı 
içinde üretime geçirmeyi (kiralık bir fabrikada) planlıyor. 


Kargo firması Hermes, Almanya-Göttingen'deki şehir içi teslimatları 3 
tekerlekli bir elektrikli araçla yapmak için testler yapıyor. TRIPL adlı 
araç, 40-60 arası paket taşıyabiliyor ve 100 km menzile sahip. Bu da 
TRIPL'İn tek şarjla iki iş gününü çıkarabileceği anlamına geliyor. 


Audi A8: Yeni boyutlar 


Yeni Audi A8, öncüsüne çok benzemesiyle biraz hayal kırıklığı yarattı. Yine 
de boyutlarda hatırı sayılır değişimler var. Örneğin boyu 3.7 cm uzayarak 
9.17 m'ye yükselmiş. 1945 mm'lik genişlikse öncüsünden 4 mm daha az. 
İyileştirmeler, tabi ki lüks, internet ve güvenlik konularında da geçerli. 
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İnsider 


OKAN ALTAN | » ; | Robertson gidiyor 


SIFIRDAN BİR MARKA 


Yerli Otomobil konuşulurken, “sıfırdan bir marka nasıl 
yaratılır?" sorusuna müthiş bir cevap... 


| aa, e. 
Premium segmentlerde tüm dünyada BMW'yi ve i-Serisi'nden M'lere 
MINI'den Rolls-Royce'a satış şampiyonu yapan, otomobil satış ve 
pazarlama gurusu lan Robertson, emekliye ayrılıyor. Yerine ise Philips'in 
küresel pazarlama patronu Pieter Nota getiriliyor... 

Şirket dışından böyle bir üst düzey transfer, BMW için oldukça sıra dışı bir 
hareketi. 


ski Toyota ve GM yöneticilerinden olan ve Volvo'nun son dönem atağının mimarlarından Motoru korumak iÇin 


Alain Visser'in yepyeni bir görevi var!... O'dan bir marka yaratmak!.. Mühendisliği İsveç'te, 
üretimi Çin'de yapılacak... Volvo ve Geely'nin ortaklığında; ismi ise Lynk&Co. Tekerlekler 

üzerinde bir akıllı telefon metaforu yepyeni bir otomobil nesli üzerine, aslında geleceğin 
otomobillerinin ilk örneği olacak... Bağlanabilirlik ve paylaşım, iki ana başlık olarak diğer tüm oto- 
mobillerden farklılaşacakmış... 
Visser, günümüzün otomobil arzının gelişen mobilite ihtiyacına tam uygun olmadığına inanıyor. “Eğer 
700 yıldır bilinen bir iş modelini alıp onu geliştirmeye çalışırsanız, sadece başka bir seçenek olur- 
sunuz!.. Ya da dokunmatik ekranlı akıllı telefonları yapan Apple gibi mucit olursunuz... Veya bir ih- 
tiyaca göre yepyeni bir pazar boşluğu bulabilirsiniz... Lynk&Co, bu son ikisindeki gibi, daha önce 
düşünülmemişlerle ilgilenecekl..” 
“Gerçekten asırlık mobilite kavramı değişmeye başlıyor... Uber ve diğer taksi şirketlerinden ya da (| MER 
araç paylaşım oluşumlarından daha farklı bir taşımacılık, düşünülmeli... Gerçek otomobil sahibi 
olma ve ürünle ilgili servisler, şu ana kadar satılıyor...” diyor, Alain Visser. ADAÇ uyarıyor 
Lynk&Co, Kasım ayında Çin'de ilk kez müşterilere sunulacak. ABD pazarı için ayrı, Avrupa pazar- 
ları için ayrı modeller ise 2019'a kadar sunulmaya başlanacak... Yarısı Çin olmak üzere 2021 bit- 
meden de 500 bin adetlik küresel bir satış planlanmış. Satış ise, leasing, kiralama veya abonelik 

İM ii İİ a İİ N > 2015 Euro-6 

olarak, yani müşterinin istediği şekilde aracı kullanması olarak düşünülmüş... Hedef kitle ise, taksi - 0.08g/km 
veya Uber kullanan, yani otomobili satın almayan kitle olacakmış... Lynk&Co'nun mantığı da zaten z 
mobilitiye para ödeyenlermiş... İki üç yıllık abonelik paketlerinin yanında aylık üyelikler de sunula- eni Eği AMY 
cakmış... Bayiler de artık sadece satış düşünmeyecek, farklı şekilde para kazanabileceklermiş... 2006 Euro-4, 0.25g/km 
Ford ve Volvo'nun efsanevi tasarımcısı Peter Horbory'nin çizgilerindeki Lynk&Co araçlarında dizel 2001 Euro-3, 0.59/km 
ve manuel seçenekler olmayacak ve hibrid, Plug-In Hybrid ile tümüyle elektrikli modeller olacak- 
MIŞ... 
Nain Visser'in anlattıklarından, eğer 2017 yılında bile yepyeni bir otomobil markası yaratılabiliyor- 


Mercedes de, “VW gibi egzoz 
emisyon hilesi yapmıştır” diye 
incelemeye alındı... Söz konusu 
olabilecek 3 milyon dizel Mercedes, 
kısa sürede geri çağrılacak... 
Fakat, Daimler, bu “NOx Trap" 
yazılımının, otoriteleri yanıltmak 
için değil, motoru korumak için 
kullanıldığını söylüyor... 


Gi e e Euro 6 ve öncesi dizel otomobillerdeki geri çağırmalar ve olası araç iadeleri 
sa, bunun alışılagelmiş tüm "otomobil işi"nden ürünlerin özelliklerinden satış ve pazarlamasına ve || ihtimali nedeniyle, ADAC, “Furo-6d” emisyon standartlarına uygun olan 


MN 


hatta servisine kadar, tümüyle farkllaştırlması gerektiğini anlıyoruz... dizel otomobiller piyasaya çıkıncaya kadar yeni bir dizel motorlu otomobil 
Yani, “yerli otomobil” heyecanı sadece motor ve kaportadan oluşmamalı!.. Küresel bir modern | | satın almayın, diye uyarıyor!.. Bu arada “Euro-Bd” standartındaki küçük 


zeka ile günümüzün ve geleceğin ihtiyaç ve beklentilerinin yanında yeni nesillerin yaşam şekilleri de hacimli dizel motorların üretim ve kullanım maliyetlerinin aşırı yüksek 
düşünülmeli!... olacağını hatırlatalım!.. 
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DEĞERLENDİRMELER, TES SONUÇLAR, TEKNİK VERİLER. 


RENAULT MEGANE 


GÜNCEL 


TOSFED yıldızını arıyor 


TOSFED 


YILDIZINI ARIYOR 


ürkiye Otomobil Sporları Federasyonu tarafından, FIAT sponsorluğun- 
da gerçekleştirilen ve 18-25 yaş arası genç sürücülere yarışma imkanı 
sunacak olan “TOSFED Yıldızını Arıyor” projesinin kayıt işlemleri 
Mayıs ayında tamamlandı. Çanakkale'den Gaziantep'e, Tekirdağ'dan 
Kastamonu'ya, Muğla'dan Giresun'a kadar onlarca farklı ilden başvuran, 22'si 
kadın toplam 333 aday elemelere katılmaya hak kazandı. Elemeler Ağustos 
ayı ortasında Körfez Yarış Pisti'nde yapılacak. Finaller ve eğitim kampı Eylül 
ayında yine Körfez Yarış Pisti'nde gerçekleştirilecek. 
TOSFED Yıldızını Arıyor programında derece alan 10 erkek, 2 kadın yarışçı 
önümüzdeki sezon tüm ekipman ve ihtiyaçları TOSFED tarafından karşılana- 
rak yarışlara katılacak ve pistlerde başarılı bir kariyere ilk adımlarını atacak. 


Duygulara hitap eden Koreli 


Hyundai “cool” tasarımlar da yapabiliyor: i80 Fastback ile Koreli firma, gerçekten stil sahibi 
bir modele sahip olacak. Bu coupe formlu 4 kapılı araç, pratikliğiyle de öne çıkmayı planlıyor. 
Standart kardeşinden 30 mm alçak olan 30 Fastback'in motor seçenekleri, 120 HP'lik 1.0 
T-GDI ile başlayacak. 
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KİSA A aza 
Porshe 9612 RS 


GT2 RS'ten daha safkan Porsche olamaz. Ailenin en iyi 
süspansiyonuna, en güçlü motoruna ve tüm yarış teknolojilerine sahip 
olan GT2 RS, 700 HP'lik gücüyle AMG ve BMW M modellerini avlamaya 
hazırlanıyor. Maksimum hızı 340 km/s olan aracın 0-100 km/s hızlanma 
süresi ise sadece 2.8 sn, 


BMW / Serisi 40 yaşında 


40'ıncı yılını kutlayan 7 Serisi için BMW, 200 adetlik özel bir seri 
hazırladı. Edition 40 Jahre adlı seri, Frozen Silver ve Petrol Mica adlı 
renklerle üretiliyor. M Paket'in standart olduğu araçta, özel bir deri 
döşeme paketi de sunuluyor. Edition 40 Jahre, Frankfurt Fuarı'ndaki 
tanıtımın ardından piyasaya sunulacak. 


Araç içi aksiyon kamerası 
ği vk) ——. 


m 


Nissan, dünyanın ilk entegre çok amaçlı 360 derece kamerası 
JukeCam'i tanıttı. Saniyeler içerisinde Nissan Juke'un iç mekanına veya 
sürücünün kaskına takılabilen JukeCam, AK kalitesinde kayıt özelliğine 
sahip, ayrıca sürüş anında kayıt yapma imkânı da tanıyarak sürüş 
güvenliğine de katkı sağlıyor. 
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Geleceğe giden yolda Türkiye'nin en önemli itici gücü olan 


Anadolu Markaları yarışıyor, başarıları ile tüm Türkiye gurur duyuyor. 


Markanızın hikayesi ile 30 Ekim 2017 tarihine kadar başvurun, 
başarınızı “Anadolu Markaları Ödülü" ile taçlandırın. 


Ayrıntılı bilgi ve başvuru için: www.anadolumarkalari.com 


ANADOLU 
MARKALARI 
Capital Ekonomist 


B 
e Kuto SHOW fut kurope Gioup üyesidir. 


Yayıncı: Doğan Burda Dergi 


Yayıncılık ve Pazarla 


İcra Kurulu Başkanı Ce 
Yayın Direktörü M 
Yayın Yönetmeni (Sorumlu) 
Haber Merkezi ÖzcenBil 


Görsel Danışman 


Görsel Yönetmen Murat Ç 
Marka Müdürü Ayş 


Yönetim 


Satış Direktörü ve Tüz 
Finans Direktörü Di 
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Karşılaştırma 


Ödül Bavyera'ya gidiyor 


MINI JCW Countryman 


—s 


Grup Başkan Yardımcısı Nesli 


Rezervasyon Tel: 0212 33 


Sezinur Balıkçıoğlu Tek: 0312 2 
Hedef Sayfalar 
Tek: 0212 336 53 71-16 Faks: 


Sürüş izlenimi 
Renault Koleos 


60300 


Ankara Reklam Bölge Temsilcisi 


1012-14 
212236 44 39 


Doğan Burda Okur Hizmetleri Hattı 


0212 478 0 300 okurhizmetle 


Doğan Burda Abone Hiz: 


0212 418 0 300 Fax: 0212 4 


idoganburda.com.ir 


metleri Hattı 


401218 


abonefldoganburda.com.tr / uvav.doganburda.com.tr 


i 
Rğ 


TEYLÜL'DE 
BAYİLERDE 


BMW 430d Giran Coupe 


Auto SHOW Dergisi, Doğan Burda Dergi Yayıncılık 
ve Pazarlama A.Ş tarafından T.C yasalarına uygun 
olarak yayınlanmaktadır. Auto SHOM'da yayınlanan 
yazı, fotoğraf, harita, ilüstrasyon ve konuların isim 
ve yayın hakkı Doğan Burda ya aittir. İzinsiz ve 
kaynak gösterilerek dahi kullanılamaz. 


FIPP üyesidir 
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NonWoven Halı Bagaj Havuzu Neden Farklıdır? 


Bilinen bagaj havuzlarından farklı bir hammadde ile üretilen bagaj havuzumuz bu sayede anti-bakteriyel özelliğinin yanı sıra 
alev almaz ve kendini söndürebilen yapısıyla otomotiv sektöründe fazlasıyla tercih edilmektedir. Halı yüzeyin alt kısmına 
lamine edilmiş polietilen madde sayesinde ürünümüz ses ve titreşimler için aracınızda mükemmel bir izolasyon sağlamış 
olmakla kalmayacak aynı zamanda aracınızın bagaj kısmını sıvı sızmalarına karşı koruyacaktır. Ayrıca halı bagaj havuzunun 
malzeme tutucu özelliği ve ürün üzerindeki iç setler sayesinde bagajınıza yerleştirdiğiniz malzemelerin kayması minimum 
seviyeye inecek, bu sayede bagaj içi güvenliğiniz sağlanacaktır. , 


ndğ.com Iş Ortağı 


1SO / TS 16949 
Global Automotive 


'PETRONAS 


b 


relmagining 
energy 


Yarış ne kadar zorlu ise, Motordaki aşırı ısının 
motor da o kadar düşürülmesi galibiyeti 
çok ısınır. getirir. 


PETRONAS 


MOTORDAKİ AŞIRI 
ISI İLE SAVAŞIR 


*CoolTech”" teknolojisine sahip PETRONAS Syntium 
En zorlu şartlarda dahi ideal performans. 


Mühedislerimiz, motorsporlarının zirvesindeki 20 yılı aşkın tecrübeleriyle, motorda oluşan aşırı ısıyla mücadele 
edecek formülü nasıl geliştireceklerini çok iyi bilmektedirler. En zorlu şartlar altında test edilerek kazanılan bu 
uzmanlık, şimdi motorunuzun günlük kullanım koşullarında karşılaşacağı zorluklara karşı korunması amacıyla 
geliştirilen motor yağlarında kullanılmaktadır. *CoolTech'M teknolojisine sahip PETRONAS Synitum güçlü yağ 
zincirleri sayesinde motorda oluşan aşırı ısıyı düşürür ve motorunuzdan sorunsuz bir şekilde en ideal performansı 
almanızı sağlar; hem pistte hem de yolda. 


Daha fazla bilgi için, adresini ziyaret edebilirsiniz. 
DEVELOPED FOR 


b #WLZAMIZ 
FORMULA ONE”“TEAM 


www.pli-petronas.com 


